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关于加强公路交通情况调查设备技术管理的指导意见
近年来，各种公路交通情况调查设备在公路交通情况调查领域得到了迅速的推广与普及，公路交通情况调查工作的手段正逐步向自动化、网络化、实时化方向发展。但由于各级公路交通情况调查机构在选择、使用调查设备时缺乏统一的技术要求，调查数据质量参差不齐，影响到公路交通情况调查工作的健康有序发展。为了指导各级公路交通情况调查机构选择和使用合格的公路交通情况调查设备，确保公路交通情况调查数据采集的准确性、及时性，满足公路交通情况调查工作的需要，制订本指导意见。
第一条  本指导意见适用于各级公路交通情况调查机构在国道、省道、县道及乡道上采集交通情况调查数据的交通情况调查设备。
第二条  各级公路交通情况调查机构选用的交通情况调查设备应具备下列条件：

（1）如有国家或行业产品标准，应符合相应的国家或行业产品标准，并具备相应的产品认证证明；

（2）符合交通部公路交通情况调查主管部门提出的技术要求，并具备相应的产品型式检验的检测报告；

第三条  各级公路交通情况调查机构选用的固定式交通情况调查设备在安装完毕交工时，应按照交通部公路交通情况调查主管部门提出的检测规程进行交工验收检测，交工验收检测工作由省级公路交通情况调查主管部门或委托机构负责组织。
第四条  固定式交通情况调查设备的交工验收检测费用可在设备所在地区的公路交通情况调查统计经费或专项经费中列支。

第五条  各级公路交通情况调查机构选用的交通情况调查设备在使用期间，应依照交通部公路交通情况调查主管部门提出的检测规程进行期间性能核查检测，期间性能核查检测工作由省级公路交通情况调查主管部门或委托机构负责组织。
第六条  交通情况调查设备的期间性能核查检测应采用定期检测与重点检测结合的方式进行。定期检测周期由相应的省级公路交通情况调查主管部门根据实际情况自行确定，其中在国道（含国家高速公路）及其他行政等级高速公路上使用的交通情况调查设备，其定期检测周期原则上不超过三年。当交通情况调查设备采集的交通数据出现质量问题时，应对其进行重点检测。

第七条  交通情况调查设备的期间性能核查检测费用可在设备所在地区的公路交通情况调查统计经费或专项经费中列支。

第八条  在下列公路上使用的交通情况调查设备，各级公路交通情况调查机构应将证明其符合交通部公路交通情况调查主管部门提出技术要求的产品型式检验检测报告、交工验收检测报告或检测质量保证材料及期间性能核查检测报告或检测质量保证材料，向交通部公路交通情况调查主管部门或委托机构备案：

（1）国道（含国家高速公路）；

（2）省道及省道以下行政等级公路中的高速公路。

第九条  交通情况调查设备在进行产品型式检验时，应由交通部公路交通情况调查主管部门推荐的检测机构进行。

第十条  可以开展交通情况调查设备产品型式检验工作的检测机构应具有国家级计量认证证书、实验室认可证书，具有交通部质量监督主管部门颁发的交通工程专项检测资质及相应的能力授权范围。

第十一条  交通情况调查设备的交工验收检测、期间性能核查检测工作应由符合本意见第十条要求的检测机构进行；也可由上述检测机构授权委托检测工作所在省份的公路工程综合类检测机构进行，并由授权方出具检测质量保证材料。被授权委托的公路工程综合类检测机构应由省级公路交通情况调查主管部门推荐，并具备乙级以上（含乙级）公路工程综合检测资质。

第十二条  交通部公路交通情况调查主管部门、省级公路交通情况调查主管部门负责公布其推荐的检测机构名单。

第十三条  交通部公路交通情况调查主管部门将定期公布下列检测结果：

（1）符合交通部公路交通情况调查主管部门提出技术要求的交通情况调查设备的产品型式检验检测结果；

（2）在国道（含国家高速公路）上使用的交通情况调查设备的交工验收检测及期间性能核查检测结果；
（3）在省道及省道以下行政等级公路中的高速公路上使用的交通情况调查设备的交工验收检测及期间性能核查检测结果。
第十四条  省级公路交通情况调查主管部门应定期公布本省范围内使用的交通情况调查设备的交工验收检测及期间性能核查检测结果。

第十五条  自二○○七年九月一日起，各级公路交通情况调查机构新投入使用的下列交通情况调查设备所采集的交通数据，各级公路交通情况调查主管部门应视为无效数据不予采纳，并限期整改：

（1）不符合本意见第二条条件的交通情况调查设备及其同型号交通情况调查设备；

（2）交工验收检测不合格的交通情况调查设备；

（3）在使用期间，连续两年内定期或重点期间性能核查检测有四次或四次以上不合格的交通情况调查设备及其同型号交通情况调查设备。
第十六条  各省级公路交通情况调查主管部门应根据本意见和自身实际情况制定实施细则，报交通部公路交通情况调查主管部门备案。

附件一

固定式交通流量调查设备技术条件

前言

本技术条件的制订旨在为各级公路交通情况调查机构选用固定式交通流量调查设备时提供统一的技术要求和参照，以保障交通流量数据采集的质量，满足公路交通情况调查工作的需要。

各省级公路交通情况调查主管部门可在满足本技术条件的前提下，根据当地的实际情况制订适用于本地区的固定式交通流量调查设备技术要求，供本地区各级公路交通情况调查机构使用。

本技术条件由交通部综合规划司提出，由交通部规划研究院归口。
交通部综合规划司主要参加人员：于胜英、孔凡国、郑文英、张延栋、傅冬梅。
本技术条件起草单位：交通部规划研究院；主要起草人：池璐、马永庆、王英平、张润婷、杨建国等；主审：王旺、赵儒玉。

1  适用范围

本技术条件的使用对象为各级公路交通情况调查机构。本技术条件所列技术要求、试验方法及检验规则适用于各级公路交通情况调查机构在开展公路交通情况调查工作时使用的固定式安装的、用于采集和传输道路交通流动态信息的固定式交通流量调查设备（以下简称设备）。

设备应在满足相应的国家标准或行业标准的同时，满足本技术条件的要求；没有颁布国家或行业标准的，应满足本技术条件。当国家或行业标准内容与本技术条件的相关内容不一致时，应按本技术条件执行。
2  引用的标准或文件

下列标准或文件由于本技术条件的引用也构成本技术条件的条文。同时，在使用本技术条件时应注意使用下列引用标准与文件的现行有效版本。
	GB/T 191
	《包装储运图示标志》

	GB/T1865
	《色漆和清漆人工气侯老化和人工辐射暴露》

	GB/T 2423.1
	《电工电子产品环境试验 第2部分：试验方法 试验A：低温》

	GB/T 2423.2
	《电工电子产品环境试验 第2部分：试验方法 试验B：高温》

	GB/T 2423.3
	《电工电子产品基本环境试验规程 试验Ca：恒定湿热试验方法》

	GB/T 2423.10
	《电工电子产品环境试验 第2部分：试验方法 试验Fc和导则：振动（正弦）》

	GB/T 2423.17
	《电工电子产品基本环境试验规程 试验Ka：盐雾试验方法》

	GB/T 2423.22
	《电工电子产品环境试验 第2部分：试验方法 试验N：温度变化》

	GB/T2829
	《周期检查计数抽样程序及抽样表》

	GB/T 4208
	《外壳防护等级（IP代码）》

	GB/T5080.7
	《设备可靠性试验 恒定失效率假设下的平均无故障时间的验证试验方案》

	GB/T16422.2
	《塑料实验室光源暴露试验方法 第2部分：氙弧灯》

	GB/T 3453
	《数据通信基本型控制规程》

	GB 4943

	《信息技术设备的安全》

	GB/T 19271
	《雷电电磁脉冲的防护》

	GB/T17618
	《信息技术设备抗扰度限值和测量方法》

	GB/T3681
	《塑料大气暴露试验方法》

	《固定式交通流量调查设备与数据服务中心基础交通数据通讯协议》




3  术语和定义

3.1 设备身份识别码

用以识别设备的生产厂商、调查内容、工作原理、数据传输方式等设备特征的识别码，识别码规则见附录A。

3.2 机动车的分类与分型

3.2.1 机动车的分类

根据机动车的特征，将机动车划分为小型汽车、中型汽车、大型汽车、铰接及拖挂车（含全挂式货车、半挂式货车、半挂式集装箱车、全挂式客车、半挂式客车、铰接式客车）、拖拉机、摩托车等6类，其分类规则见附录B。

3.2.2 机动车的分型

根据机动车的特征，在将机动车分为3.2.1所述6类的基础上，将机动车细分为小型客车、大型客车、小型货车、中型货车、大型货车、特大型货车、铰接及拖挂车（含全挂式货车、半挂式货车、半挂式集装箱车、全挂式客车、半挂式客车、铰接式客车）、拖拉机、摩托车等9个车型，其分型规则见附录B。

3.3 机动车交通量

在规定的时间段内，通过道路某断面的机动车的数量。

3.4 机动车地点车速

机动车通过道路某断面的车速，亦称瞬间车速，单位为公里/小时。

3.5 车头时距

在同一车道上行驶的车辆队列中，两连续车辆车头端部通过某一断面的时间间隔。单位为秒。

3.6 跟车百分比

指车头时距小于等于指定时间的车辆所占全部车辆的百分比。

3.7 车头间距

指同一车道上行驶的连续车辆中，前后两车车头之间的距离，单位为米。

3.8 平均车头间距

在指定的时段内，通过某断面的所有车辆的车头间距算术平均值，单位为米。

3.9 时间占有率

在某断面上，车辆通过时间累计值与观测时间的比值，用百分率表示。

3.10 相对误差

测量的绝对误差与被测量的真值之比（用百分数表示）。

3.11 机动车分类（型）总体相对误差

在规定的时间段内，在通过设备调查断面的机动车中，设备识别机动车类（型）别的绝对误差与通过道路同一断面的机动车总数量的比率。

3.12 机动车单类（型）识别相对误差

在规定的时间段内，在通过设备调查断面的机动车中，设备识别某一车类（型）的绝对误差占通过道路同一断面的同一车类（型）机动车总数量的比率。

3.13 数据服务中心

指负责接收、汇总、分析外场固定式交通流量调查设备所采集与传输的交通流数据，并通过各种手段向行业、公众发布交通流信息的部门或机构，简称DSC（Data Service Centre）。

3.14 设备的交通数据处理周期
将时间划分为等长的时段，设备针对等长时段内所采集的数据进行求和、平均、统计等处理，则该等长时段称为设备的交通数据处理周期，以1分钟的整数倍计。
3.15 设备的实时交通数据传输
具备数据网络传输功能的设备在每个交通数据处理周期结束后立刻向DSC传输该周期的交通数据，此种数据传输方式称为实时交通数据传输。
3.16 实时交通数据包差错率

根据设备实时交通数据传输的定义，设备每个实时交通数据包应包含一个交通数据处理周期的数据。设某时段内设备向DSC发送的实时交通数据包或设备从其通信接口向外导出的实时交通数据包数量为m，在m中发生数据错误的交通数据包数量为m1，则该时段内实时交通数据包差错率为m1/m。
3.17 设备平均无故障间隔时间（MTBF）

指设备相邻两次故障之间的平均工作时间，即设备在总的使用阶段累计工作时间与故障次数的比值。
4  设备分级
根据使用功能的不同，设备分为Ⅰ级、Ⅱ级、Ⅲ级三个级别，具体见表1。
表1  设备分级一览表
	
	Ⅰ级设备
	Ⅱ级设备
	Ⅲ级设备

	机动车识别
	符合附录B机动车分型要求
	符合附录B机动车分类要求
	区分一般机动车（不含摩托车）及摩托车

	流量
	√
	√
	√

	地点车速
	√
	√
	√

	车头时距
	√
	√
	○

	跟车百分比
	√
	√
	○

	车头间距
	√
	√
	○

	时间占有率
	√
	√
	○

	交通数据网络传输
	√
	√
	○


注：√代表必须具备的功能；○代表可具备的功能。
5  技术要求

5.1 适用条件
5.1.1 安装环境：户外

5.1.2 大气压力：50kPa～106kPa
5.1.3 相对湿度：≤98%
5.1.4 环境温度

适合使用的环境温度分为三类，见表2。

表2  设备适合使用温度分类表
	功能分级
	适合使用温度分类

	
	A
	B
	C

	Ⅰ级
	-55℃～+45℃
	-40℃～+55℃
	-20℃～+70℃

	Ⅱ级
	
	
	

	Ⅲ级
	
	
	


5.1.5 电源容差

设备应能在以下电源条件下工作：交流电网电压220V（1±15%），频率50（1±4%）Hz。设备可配备备用电源，以防止正常供电意外中断。
5.2 外观质量

5.2.1 产品构件应完整、装配牢固、结构稳定，边角过渡圆滑，无飞边、毛刺。

5.2.2 需要以一定角度在公路结构物或龙门架、立杆等处安装传感器的设备，其安装连接件应设置可调节标志视认角度的机构，以便于安装施工；其活动零件应灵活、无卡滞现象，机壳及安装连接件应无明显变形、凹凸等缺陷。
5.2.3 外壳（包括控制机箱）及连接件的防护层色泽应均匀、无划伤、无裂痕、无基体裸露等缺陷。

5.2.4 控制机箱应牢固端正、位置正确、部件齐全；箱体出线孔开口合适、切口整齐，出线管与箱体连接密封良好；箱内接线整齐，回路编号清楚，走线横平竖直，符合工艺和视觉美学要求；箱体应设有防盗锁，且防盗锁应采取防水、防锈措施；箱门开闭灵活轻便，密封良好，箱体内外清洁。
5.3 通信接口及通信规程

5.3.1  通信接口

设备应具备串行通信接口或USB接口，串行通信接口可使用RS-232C阴性插座或RS-485阳性插座。串行通信接口与外部的连接应便于安装和维护，并采取防水、防尘等措施。
具备数据网络传输功能的设备还应具备RJ45网络接口或SC/ST光网络接口，以便与相关网络设备互联。

5.3.2  通信规程
应符合GB/T 3453的规定。

注：在满足5.3.1～5.3.2的条件下，生产企业可以提供其它接口，但应向需方提供详细的接口参数，以便于系统连接。

5.4 电气安全性能
5.4.1 绝缘电阻

设备的电源接线端子与机壳之间的绝缘电阻在正常状态下不应小于100MΩ；在湿热状态下不应小于2MΩ。

5.4.2 介电强度

设备的电源接线端子与机壳之间应能耐受频率为50Hz、有效值为1500V的正弦交流电压，历时1分钟，不应产生飞弧或击穿现象。
5.4.3 安全接地

设备应设安全保护接地端子，接地端子与机壳连接可靠，接地端子与机壳顶部金属部位间的接触电阻应小于0.1Ω。

5.4.4 防雷击

设备应采用必要的防雷电和过电压保护措施，采用的接口、元器件和防护措施应符合有关标准要求,并按GB/T 19271有关雷电电磁脉冲的防护的规定执行。
5.4.5 防水及防尘

设备应采取密封措施，防止雨雪、水和灰尘进入设备内部。设备外壳密封性能应符合GB/T 4208的规定，不低于IP55级。

5.5 结构稳定性能
需要架设立杆或龙门架安装的设备，其结构及安装固定应牢靠，当承受40m/s风速产生的风压时，不影响设备的安装角度和使用性能。

5.6 环境适应性能
5.6.1 耐低温性能

在-20℃（或-40℃、-55℃）条件下，按本技术条件6.7.1的方法试验8h，设备应能正常启动及工作。

5.6.2 耐高温性能

在70℃（或55℃、45℃）条件下，按本技术条件6.7.2的方法试验8h，设备应能正常启动及工作。

5.6.3 耐湿热性能

在温度40℃、相对湿度（98±2）%条件下，按本技术条件6.7.3的方法试验48小时，设备应能正常启动及工作。
5.6.4 耐温度变化性能

设备应能耐受温度循环变化的影响。将设备在通电工作状态下放入温度交变试验箱中（一台高温试验箱和一台低温试验箱），按本技术条件6.7.4的方法，在设备适合使用温度的上限值保持2h，在2min内转移到设备适合使用温度的下限值保持2h，在2min内再转移到设备适合使用温度的上限值，如此循环五次。试验期间及试验结束后，设备应启动及工作正常，并无其他损坏。

5.6.5 耐机械振动性能

设备在通电工作时，在振动频率为2Hz～150Hz的范围内按本技术条件6.7.5的方法进行扫频试验。试验后，设备应能正常工作，结构不损坏，零部件无松动。

5.6.6 耐盐雾腐蚀性能
适合使用温度分类为C类的设备，其印刷电路板及元器件、外壳防腐层、连接件及支撑件应采用耐盐雾腐蚀试验合格的产品，并按本技术条件6.7.6的试验方法进行试验。试验后设备的印刷电路板及元器件、外壳防腐层、连接件及支撑件应无锈蚀，经24小时恢复后设备应无功能退化现象。

5.6.7 耐候性能
设备的外壳防腐层、连接件及支撑件按本技术条件6.7.7试验方法进行耐候试验后，设备外观应无明显褪色、粉化、龟裂、溶解、锈蚀等老化现象，非金属材料的机械力学性能保留率应大于90%。

5.7 身份识别

每台设备均应具备一个唯一的、可读取的、固化于设备硬件只读存储器中的设备身份识别码，识别码排列规则参见附录A。

5.8 来电恢复

设备在正常工作状态下，当供电中断后恢复正常供电时，设备应能自行恢复至正常工作状态。
5.9 可靠性

设备的平均无故障间隔时间（MTBF）不应小于5000小时。

5.10 设备的检测范围
当设备传感器的安装方式为路侧安装时，设备法向（相对于设备传感器安装点的公路车行道中心线而言，下同）最小检测距离不应大于5米，法向最大检测距离不应小于40米。
5.11 交通数据的存储

5.11.1 经设备采集和处理得到的交通数据，应具备设备本地存储功能。当设备具备数据实时网络传输功能时，其设备数据存储空间不应小于256M；当设备不具备数据实时网络传输功能时，其设备数据存储空间不应小于512M。

5.11.2 设备在断电时其存储的交通数据不应发生丢失现象。

5.11.3 设备本地存储的交通数据应具备从设备通信接口（不含网络接口）导出至设备外部存储介质的功能，导出数据的内容、格式应符合《固定式交通流量调查设备与数据服务中心通讯协议》中对实时交通数据包的要求，且实时交通数据包差错率应为零。

5.12 交通数据采集功能要求

5.12.1 机动车分类及分型数据的采集

Ⅰ级设备应具备机动车分型功能，且满足附录B中关于机动车分型的标准；Ⅱ级设备应具备机动车分类功能，且满足附录B中关于机动车分类的标准；Ⅲ级设备应能区分一般机动车（不含摩托车）和摩托车。
5.12.2 机动车交通流量数据的采集
各级设备流量数据的采集要求如下：
表3  设备流量数据采集要求
	设备分类
	分行驶方向
	分车道
	机动车分类
	机动车分型

	Ⅰ级
	√
	√
	
	√

	Ⅱ级
	√
	√
	√
	

	Ⅲ级
	√
	√
	区分一般机动车（不含摩托车）和摩托车


5.12.3 机动车地点车速数据的采集

各级设备地点车速数据的采集要求如下：
表4  设备地点车速数据采集要求
	设备

级别
	分行驶

方向
	分车道
	机动车

分类
	机动车

分型
	测速范围

（公里/小时）

	Ⅰ级
	√
	√
	
	√
	0~180

	Ⅱ级
	√
	√
	√
	
	0~180

	Ⅲ级
	√
	√
	区分一般机动车（不含摩托车）和摩托车
	0~180


5.12.4 机动车车头时距数据的采集

Ⅰ、Ⅱ级设备应具备对经过该设备调查断面的机动车（不含摩托车）分方向、分车道逐一采集车头时距的功能，Ⅲ级设备可具备此功能。
设某交通数据处理周期为m，在m中某车道某断面通过的车辆数为x。
当x>1时，这些车辆依照通过调查断面的先后次序记为（veh1，veh2，……，vehx），其车头通过调查断面的时间记为（t1，t2，……，tx）；紧邻veh1的上一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty。则该交通数据处理周期、该车道调查断面设备所采集的车头时距数据应为x个，依照车辆通过先后次序分别为t1-ty，t2-t1，……，tx-tx-1。
当x=1时，该车辆记为veh1，其车头通过调查断面的时间记为t1；紧邻veh1的上一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty。则该交通数据处理周期、该车道设备所采集的车头时距数据应为1个，依照车辆通过先后次序为t1-ty。

当x=0时，m的结束时间记为me，在m之前通过的最后一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty。则该交通数据处理周期、该车道设备所采集的车头时距数据应为1个，即me-ty。
5.12.5 跟车百分比数据的统计
Ⅰ、Ⅱ级设备应在满足5.12.4要求的基础上根据其所采集的机动车（不含摩托车）车头时距数据统计分方向的跟车百分比数据，Ⅲ级设备可具备此功能。

5.12.6 机动车车头间距与平均机动车车头间距数据采集

Ⅰ、Ⅱ级设备应具备在任意时间周期内，对经过该设备调查断面的机动车（不含摩托车）采集分方向、分车道的车头间距数据的功能，并据此计算平均车头间距；Ⅲ级设备可具备此功能。在采集车头间距数据时应采用如下方法：

在某一车道的设备调查断面上，设A车车头到达调查断面时间为ta（单位为秒，下同）,其后驶入的B车其车头到达调查断面时间为tb，B车通过调查断面的地点车速为Sb（单位为米/秒），则A车与B车的车头间距hab≈sb*（tb-ta）。

设某交通数据处理周期为m，在m中某车道通过的车辆数为x。

当x>1时，这些车辆依照通过调查断面的先后次序记为（veh1，veh2，……，vehx），其车头通过调查断面的时间记为（t1，t2，……，tx），其通过调查断面的地点车速记为（s1，s2，……，sx）；紧邻veh1的上一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty，其通过调查断面的地点车速记为sy。则该交通数据处理周期、该车道设备所采集的车头间距数据应为x个，依照车辆通过先后次序分别为h1y≈s1*（t1-ty）, h21≈s2*（t2-t1），……，hx x-1≈sx*（tx-tx-1）。

当x=1时，该车辆记为veh1，其车头通过调查断面的时间记为t1，其通过调查断面的地点车速记为s1；紧邻veh1的上一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty，其通过调查断面的地点车速记为sy，则该交通数据处理周期、该车道设备所采集的车头间距数据应为1个，依照车辆通过先后次序为h1y≈s1*（t1-ty）。

当x=0时，m的结束时间记为me，在m之前通过的最后一辆车记为vehy，其车头通过调查断面的时间记为ty，其通过调查断面的地点车速记为sy。则该交通数据处理周期、该车道设备所采集的车头间距数据应为1个，即h0y≈sy*（me-ty）。

5.12.7 时间占有率数据采集

Ⅰ、Ⅱ级设备应具备在任意时间周期内，对经过该设备调查断面的机动车（不含摩托车）采集分方向、分车道的时间占有率数据的功能；Ⅲ级设备可具备此功能。

5.13 交通数据采集的精度要求

5.13.1 机动车分类与分型数据的采集精度

Ⅰ、Ⅱ级设备在采集机动车分类与分型数据时，其单类（型）识别相对误差均应在±10%内；Ⅲ级设备区分一般机动车（不含摩托车）与摩托车时，识别的总体相对误差应在±10%内。
5.13.2 流量数据的采集精度

采用电感线圈传感器、压电传感器或电感与压电组合传感器的设备其流量数据采集的相对误差应在±5%内；除此之外，采用其他类型传感器设备的流量数据采集相对误差应在±10%内。
5.13.3 地点车速数据的采集精度

设备地点车速数据采集的相对误差应在±10%内。
5.13.4 车头时距数据的采集精度

设备车头时距数据采集的相对误差应在±10%内。

5.13.5 车头间距数据的采集精度

设备车头间距数据采集的相对误差应在±10%内。

5.13.6 时间占有率数据采集精度

设备时间占有率数据采集的相对误差应在±10%内。

5.14 交通数据的传输要求

5.14.1 数据传输的基本要求
具备数据网络传输功能的设备应实时向指定IP地址的数据服务中心传输交通数据。所传输数据的内容、格式应符合本技术条件及《固定式交通流量调查设备与数据服务中心通讯协议》的要求，且所传输数据的实时交通数据包差错率应为零。
5.14.2 设备与数据服务中心的通讯中断重登录

具备数据网络传输功能的设备应能实时检测到其与数据服务中心的通讯状态。在检测到其与数据服务中心的连接断开后，应能自动重新连接登录数据服务中心。

5.14.3 设备通讯中断后的数据存储与续传输

具备数据网络传输功能的设备在通讯中断后应能正常采集并存储交通数据。在通讯恢复后，设备应将通讯中断期间保存的数据顺序传输至数据服务中心。

5.15 设备的运行参数设置

设备应能在本机对其时钟、数据服务中心IP地址（IP地址的设置仅限于具备数据网络传输功能的设备）、储存的站点编号、交通数据调查内容、交通数据处理周期、跟车百分比鉴别时间等运行参数进行设置。

具备数据网络传输功能的设备应能接收数据服务中心的远程控制，由数据服务中心设置设备的时钟、数据服务中心IP地址、储存的站点编号、交通数据调查内容、交通数据处理周期、跟车百分比鉴别时间等运行参数，并在设置成功后使用新的设置登录数据服务中心与之通讯。
注：跟车百分比指车头时距小于等于指定时间的车辆占全部车辆百分比。上述“指定时间”即为“跟车百分比鉴别时间”
6  试验方法

6.1 试验条件

6.1.1 除特殊规定外,一般试验条件如下：

a) 温度：+15℃～+35℃；

b) 湿度：35%～75%RH；

c) 气压：86kPa～106kPa；
d） 额定电源：交流220V，50Hz。
6.1.2 若有关条文未作说明，则各项试验数据允差范围为±5%。

6.2 试验结果判定

除特殊规定外，一般对可重复的客观测量项目进行三次试验，取算术平均值为试验结果；对于主观测试项目，测试人员不应少于三人。试验结果分为合格与不合格两级判定。
6.3 外观质量

用目测和手感法，为主观评定项目。

6.4 通信规程

按5.3的要求验证符合性，同时测试24h数据传输误码率（要求不大于10-8）。

6.5 电气安全

6.5.1 绝缘电阻试验

用精度1.0级、500V的兆欧表在电源接线端子与机壳之间测量，符合本技术条件5.4.1的要求。

6.5.2 介电强度试验

6.5.2.1 用精度1.0级的耐电压测试仪在电源接线端子与机壳之间测量，符合本技术条件5.4.2的要求。

6.5.2.2 因试验引起电流以失控方式迅速增大，则视为绝缘已被击穿；电晕放电和单次瞬间闪络则不视为绝缘击穿。

6.5.3 用精度0.5级、分辨力0.001Ω的电阻表在机壳顶部金属部位与安全保护接地端子之间测量，符合本技术条件5.4.3的要求。
6.5.4 设备的防雨、防尘及安全防护试验参照GB 4208的方法进行。
6.6 结构稳定性

条件许可时，应用风洞模拟本技术条件5.5规定的风速，对设备进行结构稳定性试验；无风洞试验条件时，按下述方法进行模拟试验：

按工程经验用加集中载荷的方法代替分布的风载荷对设备及其支架进行检查，集中载荷应采用最大迎风面积进行计算。与风向垂直的1㎡平面上所受的风力称为最大风压力p，可按下式近似计算：
p=0.0624*(*v2
式中：(--风压阻力系数，取1.2；

v--风速，取40m/s；

代入上式，可得1㎡平面上所受到的最大风压力为120kg。设备及其支架的最大迎风面积按实际计算。作用力加在最不利部位和方向，试验时间为3min，必要时应在各方向都进行试验3min。加载试验中和试验后设备的工作应正常。
6.7 环境适应性

6.7.1 耐低温性能试验方法按GB/T2423.1规定进行。
6.7.2 耐高温性能试验方法按GB/T2423.2规定进行。
6.7.3 耐湿热性能试验方法按GB/T2423.3规定进行。
6.7.4 耐温度变化性能试验方法按GB/T2423.22试验Na的规定进行。
6.7.5 耐机械振动性能试验方法按GB/T2423.10试验方法进行。设备通电工作时，在振动频率2～150Hz的范围内进行扫频试验。在2～9Hz时按振幅控制，振幅3.5mm；9～150Hz时按加速度控制，加速度为10m/s2。2～9～150～9～2 Hz为一个循环，共经历20个循环，试验结果应符合本技术条件5.6.5的要求。
6.7.6 耐盐雾腐蚀性能试验按GB/T2423.17的规定进行。取规格为65mm×142mm的机箱外壳试样共九件，经过168h的盐雾试验，耐盐雾腐蚀应符合本技术条件5.6.6的要求。
6.7.7 耐候性能试验可用自然曝晒试验和人工加速老化试验两种方法进行，试验结果应符合本技术条件5.6.7的要求。
6.7.7.1 自然曝晒试验按照GB/T 3681的规定进行。

6.7.7.2 人工加速老化试验
1) 试样的取位和准备条件
老化试验的试样原则上应从产品上截取，取样困难时，经质检部门同意可用小样替代，但小样的处理工艺必须与整体产品相同。

2) 试样的数量

外壳及支撑底板取九块，其中六块用于试验，三块用于作参比样，放于暗室保存。

3) 试样的大小

65mm
[image: image1.wmf]´

142mm

d) 试验设备

水冷氙弧灯人工加速耐候性试验箱。

4) 试验条件

试样受到的光谱波长为300nm～890nm之间的辐射照度1000W/ m2
[image: image2.wmf]±

200W/ m2，低于300nm的辐射照度不得大于1W/ m2，试样受到的辐射照度的不均匀性不得大于
[image: image3.wmf]±

10%；试验过程中采用连续照射，周期性喷水，喷水周期为18min/102min（喷水时间/不喷水时间），即每120min，喷水18min；黑板温度65ºC
[image: image4.wmf]±

3ºC，喷淋和氙灯冷却用水为导电电阻大于1MΩ﹒cm的纯净水。

5) 累积辐射能量计算

Q=ET×10-3
式中：

Q—累计辐射能量，单位为千焦每平方米（kJ/m2）

E—平均辐射照度，单位为瓦每平方米（W/ m2）

T—总的照射时间，单位为秒（s）。
6.8 电源性能

6.8.1 用自耦变压器或可调交流电源给设备供电，测试电压分别为185V(200V(220V(240V(255V(230V(210V(185V。每调整到一档电压并稳定后（持续时间大于10s），都分别开启和关闭设备电源开关，设备应启动及工作正常。

6.8.2 用可调交流电源给设备供电，测试频率分别为48Hz(50 Hz (52 Hz (51 Hz (49 Hz (48 Hz。每调整到一档频率并稳定后（持续时间大于10s），都分别开启和关闭设备电源开关，设备应启动及工作正常。

6.9 设备身份识别码

核查设备身份识别码，应符合本技术条件5.7的要求。

6.10 来电恢复

现场模拟断电，设备恢复供电后应符合本技术条件5.8和5.11.2的要求。

6.11 可靠性

按GB/T5080.7的规定进行。

6.12 数据存储

核查设备数据存储空间，应符合本技术条件5.11.1的要求。
6.13 交通数据采集内容及精度

6.13.1 测试条件

6.13.1.1 测试地点选在安装有被测试设备的实际交通环境，并且温度、湿度、能见度、照度等环境条件应能满足设备正常工作的要求。由厂商技术人员负责安装调试设备，并保证设备工作正常。
6.13.1.2 在测试设备的流量数据采集精度时，按上行断面、下行断面分别测试。其中，探测传感器于路侧安装的设备应满足以下条件：在进行远端半幅断面（相对于被测试设备）的流量数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试断面的车道边缘线间的法向距离不小于40m；在进行近端半幅断面（相对于被测试设备）的流量数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试断面的车道边缘线间的法向距离不大于5m。
6.13.1.3 在测试设备的机动车分类与分型、地点车速、车头时距、车头间距、时间占有率等数据的精度时，分别在上行、下行半幅断面选取一个车道进行测试。其中，探测传感器于路侧安装的设备应满足以下条件：在进行远端车道（相对于被测试设备）的数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试车道的车道边缘线或远端车道分界线间的法向距离不小于40m；在进行近端车道（相对于被测试设备）的数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试车道的车道边缘线或近端车道分界线间的法向距离不大于5m。
6.13.1.4 被测试设备的交通数据处理周期设定在5min或5min以下。

6.13.1.5 在测试设备的地点车速、车头时距、车头间距、时间占有率等数据的精度时，被测试车辆通过设备断面地点车速的取样范围为40公里/小时～90公里/小时。
6.13.1.6 所有测试结果的置信水平均取95%。
6.13.2 机动车分类与分型数据的采集精度

a.在检测Ⅰ级及Ⅱ级设备时，检测人员应按下列条件准备标准测试车：
表5  检测Ⅰ、Ⅱ级设备标准车车型要求
	测试标准车类别
	测试标准车型别
	备注

	小型汽车
	小型客车、小型货车各1辆
	车长在6m以下，其中1辆车长在5.6m~6m（不含）之间

	中型汽车
	大型客车、中型货车各1辆
	其中1辆车的车长在6m~6.5m之间或11m~12m之间

	大型汽车
	大型货车、特大型货车各1辆
	其中1辆车的车长在6m~6.5m之间或11m~12m之间

	铰接及拖挂车
	铰接型客车或半挂货车，2辆
	其中1辆车的车长在12m~13m之间

	拖拉机
	拖拉机单机及加挂车各1辆
	控制出入的高等级公路不要求测试

	摩托车
	2轮及3轮摩托车各1辆
	


在检测Ⅲ级设备时，检测人员应准备汽车2辆，2轮及3轮摩托车各1辆。

b.所有标准测试车在上行半幅断面的一个车道内分别通过待检设备，每辆车要求通过不少于25次，并记录下设备的车型识别结果。
c.之后选择下行半幅断面的一个车道内重复步骤b。
d.对于Ⅰ级设备，设备车型识别相对误差限值记为
[image: image5.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.1），设某车型样本量为ni（上下行合计，下同），该车型识别错误的数量为ei，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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e.对于Ⅱ级交通流量调查设备，设备车类识别相对误差限值记为
[image: image11.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.1），设某类车样本量为ni（上下行合计，下同），该类车识别错误的数量为ei，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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f.对于Ⅲ级交通流量调查设备，设备车类识别相对误差限值记为
[image: image17.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.1），设全部机动车样本为n（上下行合计，下同），车类识别错误的数量为e，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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6.13.3 流量数据的采集精度

选择上行半幅断面进行测试，用摄像机记录通过设备调查断面的流量情况并保证通过设备调查断面的车辆数不少于100个样本，根据录像人工统计流量值；之后用同样方法记录下行半幅断面的流量值。设备流量数据采集的相对误差限值记为
[image: image23.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.2），设全幅断面流量人工计数值为n0，设备计数值为ne，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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6.13.4 地点车速数据的采集精度

a.选择上行半幅断面中的一个车道进行测试，对通过设备调查断面的车辆数取不少于50个样本，用测速仪测量出通过设备调查断面的每辆车的车速，记为vi0，同时记录下设备的测量结果vi。

b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。

c.设备地点车速数据采集的相对误差限值记为
[image: image29.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.3），设上下行方向每一个地点车速样本测速仪示值vi0与该设备示值vi的偏差∆vi＝|vi－vi0|，相对偏差vri＝∆vi/vi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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6.13.5 车头时距数据的采集精度

a.选择上行半幅断面的一个车道进行测试，对通过设备的机动车（不含摩托车）取不少于50个样本，用高精度计时器测量出前后相邻两车驶过该设备调查断面的时间间隔，记为ti0，同时记录下该设备的测量结果ti。
b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。
c.设备车头时距数据采集的相对误差限值记为
[image: image38.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.4），设上下行方向每一个样本中计时器示值ti0与该设备示值ti的偏差∆ti＝|ti－ti0|，相对偏差tri＝∆ti/ ti0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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6.13.6 车头间距数据的采集精度

a.选择上行中半幅断面的一个车道进行测试，对通过设备的机动车（不含摩托车）取不少于50个样本，用高精度计时器测量出前后相邻两车驶过道路同一断面的时间间隔，记为ti0，同时用测速仪测量出后一辆车的车速，记为si0，则车头间距hi0= ti0* si0，同时记录下设备的测量结果hi。
b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。

c.设备车头间距数据采集的相对误差限值记为
[image: image47.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.5），设上下行方向每一个车头间距样本测试仪器测量结果hi0与该设备示值hi的偏差∆hi＝|hi－hi0|,相对偏差hri＝∆hi/hi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
[image: image48.wmf]S

n

Z

m

x

-

-

=

1

，且Z服从自由度为n-1的t分布。其中
[image: image49.wmf]x

为hri的均值，
[image: image50.wmf]å

=

=

n

i

ri

h

n

1

1

x

；
[image: image51.wmf]2

s

为hri的方差，
[image: image52.wmf]2

1

2

)

(

1

x

-

=

å

=

n

i

ri

h

n

s

。计算Z值并查t分布双侧临界值表中
[image: image53.wmf])

1

(

1

.

0

-

n

t

值，若Z≦
[image: image54.wmf])

1

(

1

.

0

-

n

t

，设备车头间距数据采集精度合格；若Z>
[image: image55.wmf])

1

(

1

.

0

-

n

t

，设备车头间距数据采集精度不合格。
6.13.7 时间占有率数据采集精度

a.每车道测试时间不少于25个交通数据处理周期。

b.在上行半幅断面选定一个车道，在设备调查断面上安装高精度计时器。记录每个交通数据处理周期内高精度计时器测得的机动车（不含摩托车）通过该断面的占用时间toi0和设备测得的机动车（不含摩托车）通过该断面的占用时间toi。

c.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤b。

d.设备时间占有率数据采集的相对误差限值记为
[image: image56.wmf]m

（具体取值见本技术条件5.13.6），设设备交通数据处理周期为t；上下行方向每个交通数据处理周期内设备采集的时间占有率数据Oi=toi/t，每个交通数据处理周期内高精度计时器采集的时间占有率数据Oi0=toi0/t，偏差∆O＝|Oi－Oi0|，相对偏差Ori＝∆O/Oi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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6.14 交通数据的传输要求

6.14.1 数据的传输

在数据服务中心使用通用测试软件核查设备所上传的数据，上传数据的内容及格式应符合本技术条件及《固定式交通流量调查设备与数据服务中心通讯协议》的要求。

6.14.2 设备与数据服务中心的通讯断线重登录

在设备安装现场，由检测人员断开设备与数据服务中心的通讯连接，模拟通讯中断，检测人员核查设备的工作状态，应符合本技术条件5.14.2的要求。

6.14.3 设备通讯中断后的数据存储与续传输

在设备安装现场，由检测人员断开设备与数据服务中心的通讯连接，模拟通讯中断。在将通讯恢复后，检测人员在数据服务中心核查上传的通讯中断期间的数据，结果应符合本技术条件5.14.3的要求。

6.14.4 数据传输的精度要求

6.14.4.1 实时交通数据包差错率

被测试设备在实际交通环境下运行24h以上，之后由检测人员在设备安装现场将安装有通用测试软件的计算机直接与被测试设备的网络接口相连，由被测试设备通过其网络接口向安装有通用测试软件的计算机连续发送24h的实时交通数据包，进行实时数据传输测试，测试结果应符合本技术条件5.14.1中对数据传输精度的要求。

6.14.4.2 设备导出交通数据差错率

由设备通信接口（不含网络接口）导出设备所采集、处理的24h的交通数据，并使用通用测试软件进行核查，应符合本技术条件5.11.3的要求

6.15 设备的运行参数设置

由检测人员在设备本机及数据服务中心对设备运行参数设置进行修改并核查设备的工作状态，应符合本技术条件5.15的要求。

7  检验规则

7.1 产品检验

分为型式检验和出厂检验。

7.2 型式检验

7.2.1 凡有下列情况之一时，应进行型式检验：

1）新产品试制、定型鉴定或老产品转移生产；

2）正式生产后，如结构、材料、工艺有较大改变，可能影响产品性能；

3）产品停产半年以上，恢复再生产；

4）连续批量生产，每年一次；

5）国家质量监督机构提出抽查要求。

7.2.2 型式检验的样品应从出厂检验合格的产品中随机抽取样品。

7.2.3 型式检验的项目及顺序按表6规定。

7.3 出厂检验

7.3.1 产品出厂检验由产品生产企业质量检验部门按表6规定逐项进行检验,合格后签发合格证，方可出厂。
表6  型式检验和出厂检验项目

	序号
	项目名称
	技术要求
	试验方法
	型式检验
	出厂检验

	1
	电源容差
	5.1.5
	6.8
	√
	√

	2
	外观质量
	5.2
	6.3
	√
	√

	3
	通信接口及通信规程
	5.3
	6.4
	√
	√

	4
	电气安全
	5.4
	6.5
	√
	√

	5
	结构稳定性
	5.5
	6.6
	√
	○

	6
	环境适应性
	5.6
	6.7
	√
	○

	7
	设备身份识别
	5.7
	6.9
	√
	○

	8
	来电恢复
	5.8
	6.10
	√
	○

	9
	可靠性
	5.9
	6.11
	√
	○

	10
	采集数据存储
	5.11
	6.12
	√
	○

	11
	交通数据采集功能
	5.12
	6.13
	√
	○

	12
	交通数据采集精度要求
	5.13
	6.13
	√
	○

	13
	数据传输
	5.14
	6.14
	√
	○

	14
	运行参数设置
	5.15
	6.15
	√
	○

	注：√为检验项目,   ○为不检验项目


7.3.2 出厂检验中,若出现一项不合格,则应返修,返修后重新对不合格项进行检验。若仍不合格,则判为不合格品。

8  标志、包装、运输与贮存

8.1 产品标志

产品标志可采用铭牌或直接喷刷、印字等形式，标志应清晰，易于识别且不得随自然环境的变化而褪色、脱落。产品标志上应注明：

- 生产企业名称、地址及商标；

- 产品名称、型号规格及产地；

- 输入额定电压、功率；

- 功耗；

- 重量；

- 产品编号；

- 制造日期。

8.2 包装

8.2.1 外包装箱宜用纸箱，内部应加缓冲材料，包装应牢固可靠，能适应正常运输和搬运工具操作的需要。

8.2.2 包装贮存标识应符合GB/T 191的规定，应标有“注意防潮”、“小心轻放”等图案，还应在产品包装箱上印刷以下内容：

- 生产企业名称、地址及商标；

- 产品名称及型号规格；

- 重量：×××kg；

- 外形尺寸mm ：长×宽×高；

- 包装储运图示标志；

- 产品编号。

8.2.3 产品包装箱内应随箱携带如下文件：

- 产品合格证；

- 产品使用说明书；

- 装箱单；

- 随机备用附件清单；

- 产品技术说明书、产品使用说明书、接线图、安装图、支撑架结构图、基础设计示意图；

- 其它有关技术资料。

8.3 运输

包装好的产品可用常规运输工具运输，运输、装卸过程中应避免剧烈振动、雨雪淋袭、太阳曝晒、接触腐蚀性气体及机械损伤。

8.4 贮存

产品应贮存于通风、干燥、无酸、碱或其他腐蚀性气体的仓库中，周围应无强烈的机械振动及强磁场作用。
附录A 设备身份识别码的编码规则

XXX-XX-XX-X-XXXXXXXX
                    生产序列号，8位

                传输方式代码，1位

              工作原理代码，2位

           设备功能代码，2位

       设备生产厂商代码，3位

设备生产厂商代码：由固定式交通流量调查设备生产厂商向全国公路交通情况调查主管部门备案其基本情况，并由全国公路交通情况调查主管部门赋予其设备生产厂商代码。
设备功能代码见下表。

附表1  设备功能代码

	第1位代码含义
	第2位代码含义

	“1”代表单一用途交通流量调查设备；“2”代表多用途调查设备兼顾交通流量调查功能，例如轴载调查设备兼顾交通流量调查功能
	“1”代表Ⅰ级设备；“2”代表Ⅱ级设备；“3”代表具备交通密度数据采集功能的Ⅲ级设备；“4”代表不具备交通密度数据采集功能的Ⅲ级设备


工作原理代码：第1位代码为主工作方式，第2位代码为辅助工作方式，具体见下表。
附表2  设备工作原理代码

	第1位代码含义
	第2位代码含义

	“1”：地感线圈

“2”：压电
“3”：视频

“4”：无线电雷达

“5”：声波

“6”：红外线

“7”：激光

“8”：其他
	“0”：无辅助工作方式

“1”：地感线圈

“2”：压电

“3”：视频

“4”：无线电雷达

“5”：声波

“6”：红外线

“7”：激光
“8”：其他


传输方式代码：“0”代表设备无数据网络传输功能，“1”代表设备具备数据有线网络传输功能，“2”代表设备具备数据无线网络传输功能；“3”代表设备兼有数据有线及无线网络传输功能。
生产序列号：由固定式交通流量调查设备生产厂商赋予每台设备独立的生产序列号，不得重复。前2位为年份，如“06”代表2006年；3-4位代表月份，如“09”代表9月份，后4位为出厂顺序号。
如某设备的身份识别码为001 11 10 2 06090001，其含义为001厂商于2006年9月生产的第1台设备，其功能为单一交通流量调查用途的Ⅰ级设备，工作原理为地感线圈，无辅助工作方式，具备数据无线网络传输功能。
附录B 机动车分类与分型规则

	机动车
	机动车分类
	机动车分类特征
	机动车分型
	机动车分型特征

	
	汽车
	小型汽车
	车长<6m的乘用车、客车、货车及专用汽车
	小客车
	额定座位≤19座

	
	
	
	
	小型货车
	载质量≤2吨

	
	
	中型汽车
	6m≤车长≤12m的2轴客车、货车及专用汽车
	大客车
	额定座位＞19座

	
	
	
	
	中型货车
	2吨＜载质量≤7吨

	
	
	大型及特大型汽车
	6m≤车长≤12m的3轴及3轴以上的客车、货车及专用汽车
	大型货车
	7吨＜载质量≤14吨

	
	
	
	
	特大型货车
	载质量＞14吨

	
	
	铰接或拖挂汽车
	车长>12m的3轴及3轴以上的铰接式或拖挂式客车、货车及专用汽车
	铰接或拖挂汽车
	铰接式或拖挂式客车、货车及专用汽车

	
	拖拉机
	用于牵引、推动、携带和驱动配套机具进行作业的自走式动力机械
	拖拉机
	-

	
	摩托车
	使用热力发动机、排量>50cc、车速>50公里/小时且车重<200公斤的两轮或3轮的机动车辆
	摩托车
	-


附录C 设备交通数据采集精度的假设检验方法

1、假设检验方法

假设检验问题有以下六个主要步骤：

（1）提出统计假设，即零假设
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[image: image66.wmf]1

H
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（a）称为双尾或双侧检验，（b）（c）称为单尾或单侧检验。

（2）建立检验统计量

对于一个总体时，均值
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（3）规定显著性水平
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对于（ⅰ）的三种假设检验，
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对于（ⅱ）的三种假设检验，
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通过查t-分布的双侧临界值表可以得到，n为样本量。

5、根据样本观测值，计算统计量
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的观测值
6、做出判断：若统计量
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的观测值落在拒绝域，则拒绝零假设
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而接受备选假设
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的观测值落在接受域，则接受
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而拒绝备选假设
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2、设备交通数据采集精度的假设检验方法

2.1、地点车速、车头时距、车头间距和时间占有率数据采集精度的检验方法

地点车速、车头时距、车头间距和时间占有率数据的相对偏差均可以认为是服从正态分布，故检验方法相同。以地点车速为例，若设备采集地点车速数据的相对误差限值为
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，因设备采集地点车速数据的相对偏差服从正态分布
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（2）构造检验统计量
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（3）给定显著性水平
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（4）在t-分布双侧临界值表中查得自由度为（n-1），显著性水平为
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（5）根据样本
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下否定零假设，接受备选假设，认为设备采集车速的精度达到要求，设备合格；否则认为设备采集车速的精度没有达到要求，设备不合格。
2.2、车型数据采集精度的验证方法

设备对车型的判断服从0-1分布，标准车通过调查断面，当设备判断车型发生错误时样本值为1，正确时样本值为0，即：
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（设备合格）；
（2）构造检验统计量
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（3）给定显著性水平
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（4）在正态分布表中，查得显著性水平
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（5）根据车型判断的样本计算检验统计量
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（6）当
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时，在置信水平
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下否定零假设，接受备选假设，认为设备采集车型数据的精度达到要求，设备合格；否则认为设备采集车型数据的精度没有达到要求，设备不合格。
2.3流量数据采集精度的验证方法
设备采集流量时做出的判断有如下几种情况发生：

	
	实际通过

车辆数
	设备判断

车辆数
	判断

结果

	①
	1
	1
	正确

	②
	1
	0
	错误

	③
	1
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	错误

	④
	0
	
[image: image180.wmf]1

³


	错误


为了便于操作，作如下假设：

（ⅰ）第④种情况不可能发生；

（ⅱ）当第③种情况发生时，设备判断的车辆数为2。即当实际有
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辆车通过，设备判断值为
[image: image182.wmf]e

n

时，则认为
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为判断错误的次数。

基于上述假设，设备对流量的判断服从0-1分布。即当实际通过1辆车时，
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分布列如下：

	X
	0
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当断面流量人工计数值为
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，认为此值为样本量，设备测得的流量值为
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，则
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，此后可用与2.2完全相同的假设检验方法对设备流量采集精度进行检验。

附件二

固定式交通流量调查设备交工验收与期间性能核查检测规程

前言

为了满足公路交通情况调查固定式交通流量调查设备交工验收检测和期间性能核查检测的需要，特制定本规程。

本规程适用于满足《公路交通情况调查固定式交通流量调查设备技术条件》的固定式交通流量调查设备（以下简称设备）安装完毕后的交工验收检测和使用期间的期间性能核查检测。各省级公路交通情况调查主管部门若在满足《公路交通情况调查固定式交通流量调查设备技术条件》的基础上，制订适用于本地区的固定式交通流量调查设备技术要求，则应制订相应的固定式交通流量调查设备交工验收检测和期间性能核查检测规程。

本规程由交通部综合规划司提出，由交通部规划研究院归口。
交通部综合规划司主要参加人员：于胜英、孔凡国、郑文英、张延栋、傅冬梅。
本规程起草单位：交通部规划研究院；主要起草人：池璐、马永庆、王英平、张润婷、杨建国等；主审：王旺、赵儒玉。

1  检测内容

1.1 交工验收检测
设备安装完毕时的交工验收检测内容应包括设备的机动车分类（型）、流量、地点车速、车头时距、车头间距、时间占有率等数据的采集精度检测及设备导出、发送实时交通数据的精度检测。当设备申报的级别不具备某项数据采集功能或数据传输功能时，该功能免检。

1.2 期间性能核查检测
设备在使用期间进行的期间性能核查检测应包括设备的机动车分类（型）、流量、地点车速等数据的采集精度检测及设备导出、发送实时交通数据的精度检测，可包括设备的车头时距、车头间距、时间占有率等数据的采集精度检测。当设备申报的级别不具备某项数据采集功能或数据传输功能时，该功能免检。

2  引用的标准或文件

本规程引用下列标准及文件：

JTG F80/2《公路工程质量检验评定标准 第二册 机电工程》

JJF 1059《测量不确定度评定与表示》

交通部综合规划司印发的《公路交通情况调查固定式交通流量调查设备技术条件》

使用本规程时，应注意使用上述引用标准与文件的现行有效版本。

3  基本要求

3.1 被检测的设备及其配件的数量、型号规格符合要求。
3.2 被检设备安装位置正确，控制机箱外部完整且应有防盗装置。

3.3 电源、通信线路按规范要求连接到位，被检设备处于正常工作状态。

3.4 具备隐蔽工程验收记录、分项工程自检和设备调试记录、证明设备符合《公路交通情况调查固定式交通流量调查设备技术条件》要求的型式检验检测报告。

4  交通数据采集与传输的精度要求

4.1 机动车分类与分型数据的采集精度

Ⅰ、Ⅱ级设备在采集机动车分类与分型数据时，其单类（型）识别相对误差均应在±10%内；Ⅲ级设备区分一般机动车（不含摩托车）与摩托车时，一般机动车（不含摩托车）识别的相对误差应在±10%内。

4.2 流量数据的采集精度

采用电感线圈传感器、压电传感器或电感与压电组合传感器的设备其流量数据采集的相对误差应在±5%内，除此之外，采用其他类型传感器设备的流量数据采集相对误差应在±10%内。

4.3 地点车速数据的采集精度

设备地点车速数据采集的相对误差应在±10%内。

4.4 车头时距数据的采集精度

设备车头时距数据采集的相对误差应在±10%内。

4.5 车头间距数据的采集精度

设备车头间距数据采集的相对误差应在±10%内。

4.6 时间占有率数据采集精度

设备时间占有率数据采集的相对误差应在±10%内。

4.7 数据传输及导出的精度要求

具备数据网络传输功能的设备实时向指定IP地址的数据服务中心传输交通数据时，所传输数据的实时交通数据包差错率应为零；设备本地存储的交通数据从设备通信接口（不含网络接口）导出至设备外部存储介质时，实时交通数据包差错率应为零。
5  检测原理和方法

5.1 机动车分类分型的相对误差：以测试用标准车为基准，与设备分类、分型结果进行比较，判断设备的机动车分类分型精度合格与否。

5.2 流量数据采集相对误差：以现场录像记录的流量计数为准确值，与设备计数结果相比较，判断设备的流量数据采集精度合格与否。

5.3 地点车速采集相对误差：以现场测速仪的实测值为准确值，与设备测速结果相比较，判断设备的地点车速数据采集精度合格与否。

5.4 车头时距数据采集相对误差：以现场高精度计时器的实测值为准确值，与设备测量结果相比较，判断设备的机动车车头时距数据采集精度合格与否。

5.5 车头间距数据采集相对误差：以现场测速仪和高精度计时器的实测值为准确值，与设备测量结果相比较，判断设备的机动车车头间距数据采集精度合格与否。

5.6 时间占有率数据采集相对误差：以现场高精度计时器的实测值为准确值，与设备测量结果相比较，判断设备的时间占有率数据采集精度合格与否。

5.7 设备导出及传输数据的实时交通数据包差错率：通过设备的不同通信接口，使用通用测试软件进行数据的接收，以测试在选定的时间范围中由设备导出或发送的实时交通数据包的差错率。
6  检测仪器设备

表1  检测仪器设备一览表

	序号
	仪器设备名称
	测量范围
	准确度等级/不确定度

	1
	摄像机及计数器
	0～999
	/

	2
	测速仪
	2～199km/h
	±1km/h

	3
	30米钢卷尺
	0–30000mm
	Ⅱ级

	4
	高精度计时器
	0–12小时
	<0.02秒

	5
	低速数据测试仪
	50B-64K
	/

	6
	配有通用测试软件的计算机
	
	


7  操作步骤与数据处理

7.1 测试条件

7.1.1 测试地点选在安装有被测试设备的实际交通环境，并且温度、湿度、能见度、照度等环境条件应能满足设备正常工作的要求。由厂商技术人员负责安装调试设备，并保证设备工作正常。

7.1.2 在测试设备的流量数据采集精度时，按上行断面、下行断面分别测试。其中，探测传感器于路侧安装的设备应满足以下条件：在进行远端半幅断面（相对于被测试设备）的流量数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试断面的车道边缘线间的法向距离不小于40m；在进行近端半幅断面（相对于被测试设备）的流量数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试断面的车道边缘线间的法向距离不大于5m。

7.1.3 在测试设备的机动车分类与分型、地点车速、车头时距、车头间距、时间占有率等数据的精度时，分别在上行、下行半幅断面选取一个车道进行测试。其中，探测传感器于路侧安装的设备应满足以下条件：在进行远端车道（相对于被测试设备）的数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试车道的车道边缘线或远端车道分界线间的法向距离不小于40m；在进行近端车道（相对于被测试设备）的数据测试时，探测传感器所处位置的地面投影点与被测试车道的车道边缘线或近端车道分界线间的法向距离不大于5m。

7.1.4 被测试设备的交通数据处理周期设定在5min或5min以下。

7.1.5 在测试设备的地点车速、车头时距、车头间距、时间占有率等数据的精度时，被测试车辆通过设备断面地点车速的取样范围为40公里/小时～90公里/小时。
7.1.6 所有测试结果的置信水平均取95%。
7.2 机动车分类与分型数据的采集精度

a.在检测Ⅰ级及Ⅱ级设备时，检测人员应按下列条件准备标准测试车：

表5  检测Ⅰ、Ⅱ级设备标准车车型要求
	测试标准车类别
	车型要求
	备注

	小型汽车
	小型客车、小型货车各1辆
	车长在6m以下，其中1辆车长在5.6m~6m（不含）之间

	中型汽车
	大型客车、中型货车各1辆
	其中1辆车的车长在6m~6.5m之间或11m~12m之间

	大型汽车
	大型货车、特大型货车各1辆
	其中1辆车的车长在6m~6.5m之间或11m~12m之间

	铰接及拖挂车
	铰接型客车或半挂货车，2辆
	其中1辆车的车长在12m~13m之间

	拖拉机
	拖拉机单机及加挂车各1辆
	控制出入的高等级公路不要求测试


	摩托车
	2轮及3轮摩托车各1辆
	


在检测Ⅲ级设备时，检测人员应准备汽车2辆，2轮及3轮摩托车各1辆。

b.所有标准测试车在上行半幅断面的一个车道内分别通过待检设备，每辆车要求通过不少于25次，并记录下设备的车型识别结果。
c.之后选择下行半幅断面的一个车道内重复步骤b。

d.对于Ⅰ级设备，设备车型识别相对误差限值记为
[image: image190.wmf]m

（具体取值见本规程4.1），设某车型样本量为ni（上下行合计，下同），该车型识别错误的数量为ei，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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e.对于Ⅱ级交通流量调查设备，设备车类识别相对误差限值记为
[image: image196.wmf]m

（具体取值见本规程4.1），设某类车样本量为ni（上下行合计，下同），该类车识别错误的数量为ei，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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值。对于所有机动车类型检测结果而言，若Z≦-
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f.对于Ⅲ级交通流量调查设备，设备车类识别相对误差限值记为
[image: image202.wmf]m

（具体取值见本规程4.1），设全部机动车样本为n（上下行合计，下同），车类识别错误的数量为e，
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且服从标准正态分布，查标准正态分布表
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7.3 流量数据的采集精度

选择上行半幅断面进行测试，用摄像机记录通过设备调查断面的流量情况并保证通过设备调查断面的车辆数不少于100个样本，根据录像人工统计流量值；之后用同样方法记录下行半幅断面的流量值。设备流量数据采集的相对误差限值记为
[image: image208.wmf]m

（具体取值见本规程4.2），设全幅断面流量人工计数值为n0，设备计数值为ne，
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7.4 地点车速数据的采集精度

a.选择上行半幅断面中的一个车道进行测试，对通过设备调查断面的车辆数取不少于50个样本，用测速仪测量出通过设备调查断面的每辆车的车速，记为vi0，同时记录下设备的测量结果vi。

b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。

c.设备地点车速数据采集的相对误差限值记为
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（具体取值见本规程4.3），设上下行方向每一个地点车速样本测速仪示值vi0与该设备示值vi的偏差∆vi＝|vi－vi0|，相对偏差vri＝∆vi/vi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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7.5 车头时距数据的采集精度

a.选择上行半幅断面的一个车道进行测试，对通过设备的机动车（不含摩托车）取不少于50个样本，用高精度计时器测量出前后相邻两车驶过该设备调查断面的时间间隔，记为ti0，同时记录下该设备的测量结果ti。
b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。
c.设备车头时距数据采集的相对误差限值记为
[image: image223.wmf]m

（具体取值见本规程4.4），设上下行方向每一个样本中计时器示值ti0与该设备示值ti的偏差∆ti＝|ti－ti0|，相对偏差tri＝∆ti/ ti0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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7.6 车头间距数据的采集精度

a.选择上行中半幅断面的一个车道进行测试，对通过设备的机动车（不含摩托车）取不少于50个样本，用高精度计时器测量出前后相邻两车驶过道路同一断面的时间间隔，记为ti0，同时用测速仪测量出后一辆车的车速，记为si0，则车头间距hi0= ti0* si0，同时记录下设备的测量结果hi。
b.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤a。

c.设备车头间距数据采集的相对误差限值记为
[image: image232.wmf]m

（具体取值见本规程4.5），设上下行方向每一个车头间距样本测试仪器测量结果hi0与该设备示值hi的偏差∆hi＝|hi－hi0|,相对偏差hri＝∆hi/hi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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7.7 时间占有率数据采集精度

a.每车道测试时间不少于25个交通数据处理周期。

b.在上行半幅断面选定一个车道，在设备调查断面上安装高精度计时器。记录每个交通数据处理周期内高精度计时器测得的机动车（不含摩托车）通过该断面的占用时间toi0和设备测得的机动车（不含摩托车）通过该断面的占用时间toi。

c.之后选择下行半幅断面的一个车道重复步骤b。

d.设备时间占有率数据采集的相对误差限值记为
[image: image241.wmf]m

（具体取值见本规程4.6），设设备交通数据处理周期为t；上下行方向每个交通数据处理周期内设备采集的时间占有率数据Oi=toi/t，每个交通数据处理周期内高精度计时器采集的时间占有率数据Oi0=toi0/t，偏差∆O＝|Oi－Oi0|，相对偏差Ori＝∆O/Oi0且服从正态分布。则在该正态分布总体方差未知情况下建立检验统计量
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7.8 设备导出数据及实时交通数据包差错

7.8.1 实时交通数据包差错率

被测试设备在实际交通环境下运行24h以上，之后由检测人员在设备安装现场将安装有通用测试软件的计算机直接与被测试设备的网络接口相连，由被测试设备通过其网络接口向安装有通用测试软件的计算机连续发送24h的实时交通数据包，进行实时数据传输测试，测试结果应符合4.7的要求。

7.8.2 设备导出交通数据差错率

完成7.8.1测试后，使用厂商提供的工具软件由设备通信接口（不含网络接口）导出设备所采集、处理的24h的交通数据，并使用通用测试软件进行核查，应符合4.7的要求。
附件三

固定式交通流量调查设备与数据服务中心通讯协议
前言

随着公路交通情况调查工作的手段向自动化、网络化、实时化转变，各级公路交通情况调查机构大量的使用有网络数据传输功能的固定式交通流量调查设备（简称RD）开展交通量调查工作。为了规范RD与数据服务中心（简称DSC）间的网络数据交换标准，特制订本协议。

本协议是《公路交通情况调查工作固定式交通流量调查设备技术条件》的组成部分。自《公路交通情况调查工作固定式交通流量调查设备技术条件》颁布执行起，各级公路交通情况调查机构使用的、满足《公路交通情况调查工作固定式交通流量调查设备技术条件》要求的固定式交通流量调查设备，其与数据服务中心间的数据通讯均应符合本协议的相关要求。

由于本协议会根据需要进行修订，因此各方在使用本协议时应注意本协议的现行有效版本。

本协议默认是计算机C语言术语解释，其他语言系统设计请参照相关技术文档。本协议采用Socket端口数据流模式传输，二进制码字节流。

本协议由交通部综合规划司提出，由交通部规划研究院归口。
交通部综合规划司主要参加人员：于胜英、孔凡国、郑文英、张延栋、傅冬梅。
本协议起草单位：交通部规划研究院；主要起草人：马永庆、池璐、王英平、张润婷、杨建国等；主审：王旺、赵儒玉。
1  术语定义

1.1 固定式交通流量调查设备及其各模块

固定式交通流量调查设备（以下简称设备）是指应用于公路交通情况调查领域的、固定式安装、用于采集和传输道路交通流动态信息的车辆检测设备，简称RD。设备（RD）包括车辆探测设备（简称VD）、I/O集中设备（简称IO）、各控制模块（简称CM）、存储模块（简称SM）以及通讯设备（简称CD）等。

具备网络数据传输功能的设备（RD）应配有支持TCP/IP传输协议的各类Modem，ADSL,GPRS，CDMA，Ethernet网卡等，并有动态或固定IP地址。

1.2 数据服务中心

数据服务中心指负责接收、汇总、分析外场设备所采集与传输的交通流数据，并通过各种手段向行业、公众发布交通流信息的部门或机构，简称DSC（Data Service Centre）。

1.3 数据的网络传输方式

外场设备与数据服务中心之间的数据传输使用Socket方式端口传输。

1.4 Socket

Socket是设备基于TCP/IP传递数据的管道，由设备方的通讯模块实现，是确保各种数据实时性和自动性的保障。

1.5 公路交通量观测站的站点编号

公路交通量观测站的站点编号规则由交通部公路交通情况调查主管部门提出，站点编号的赋予及管理由省级公路交通情况调查主管部门或其委托机构负责，并将有关情况向交通部公路交通情况调查主管部门或其委托机构备案。公路交通量观测站的站点编号为14位（主线）或15位（支线），排列规则及字母含义如下：

G(/S/X/Y/Z/Q)xxx(x) Lxxx xxxxxx

中国行政区划代码

观测站序号

路线编码

	数字
	描述

	G
	国道标识(如：G010、G010A)

	S
	省道标识

	X
	县道标识

	Y
	乡道标识

	Z
	专用道路标识

	Q
	其他道路标识


如某公路交通量调查站点的编号为G010L100210102，其含义为在辽宁省沈阳市和平区境内的G010国道的顺序号为100的连续式交通量观测站。

1.6 设备身份识别码

设备身份识别码是每台设备均应具备的唯一的、可读取的、固化于设备硬件只读存储器中的识别码，识别码为16位，排列规则参见《公路交通情况调查工作固定式交通流量调查设备技术条件》附录A。识别码各段含义如下：

XXX-XX-XX-X-XXXXXXXX

                       生产序列号，8位
                     传输方式代码，1位
                  工作原理代码，2位
               设备功能代码，2位
            设备生产厂商代码，3位
如某设备的身份识别码为001 11 10 2 06090001，其含义为001厂商于2006年9月生产的第1台设备，其功能为单一交通流量调查用途的Ⅰ级设备，工作原理为地感线圈，无辅助工作方式，具备数据无线网络传输功能。
2  数据采集、处理及传输的物理层结构

固定式交通流量调查设备的数据采集、处理及传输的物理层结构一般包括如下内容：


图1  数据采集、处理及传输物理层结构

3  通讯方式

在本协议中仅讨论基于用户程序面的协议，用户层以下的物理层协议不作限定，具体可以参考TCP/IP知识库。




图2  交通量采集设备与数据服务中心传输框架

固定式交通流量调查设备RD通过Socket管道向具有固定IP的DSC数据服务中心的TCP端口传递数据包，并响应DSC发送的系统指令。

4  通讯流程

RD安装完成后（新建站点），系统首次运行时获取ISP（电信运营商）提供的动态或固定IP，通过Socket管道给DSC的TCP端口发送应答系统信息数据包，DSC建立RD及其IP的对应链表。RD根据指定时间间隔给DSC发送实时交通数据包，并响应DSC发出的指令以设置其运行参数。

RD中的CM模块根据本身网络状态，应能发现网络连接中断，并能负责再次连接。

4.1 通讯端口

RD使用Socket方式给DSC发送数据包时，应使用3131-3140范围端口。

4.2 通讯连接

DSC服务器提供3131-3140共10个端口的数据传输连接链路。RD可以连接其中任意一个端口传输数据。

RD与DSC的连接使用基于TCP/IP的Socket长连接方式，一个RD建立一个服务器连接。

5  DSC与RD间的通讯机制及通讯数据包

5.1 通讯机制与通讯数据包的分类

本协议规定了RD与DSC间的交通数据传输与反馈、交互应答、指令与反馈和保证数据完整等4方面通讯机制，相应的本协议定义了4类11种通讯数据包为上述通讯机制服务。所有数据包均采用字节无空格连续传送的传输方式。为了阅读方便，本协议在给出数据包示例数据时，各字节间均用空格分隔。各通讯数据包的分类及用途如下：

	数据包类别
	数据包标识
	数据包名称
	数据包用途

	传输与反馈类
	0x01
	实时交通数据包
	RD发往DSC，用于传输RD采集和处理的交通数据

	
	0x0A
	实时交通数据校验信息数据包
	DSC发往RD，为DSC收到RD的实时交通数据包后的反馈信息

	交互类
	0x02
	RD与DSC间应答数据包
	RD与DSC间的交互询问与应答，用于RD判断连接链路和DSC状态

	
	0x08
	RD端应答系统信息数据包
	DSC发往RD 0x02数据包后RD的应答数据包，用于DSC取得RD系统信息

	指令与反馈类
	0x03
	站点编号修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD站点编号

	
	0x04
	IP修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD传输IP

	
	0x05
	RD时钟设置修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD时钟

	
	0x06
	交通数据调查内容修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD交通数据采集内容

	
	0x07
	交通数据处理周期修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD交通数据处理周期

	
	0x0B
	跟车百分比鉴别时间

修改指令数据包
	DSC发往RD以修改RD跟车百分比的车头时距判别指标

	
	0x08
	RD端应答系统信息数据包
	RD收到DSC的指令数据包后，向DSC反馈的应答数据包，用于DSC确认RD修改后的运行参数

	数据完整类
	0x09
	实时交通数据重新传输指令数据包
	DSC发往RD，用于取得特定时段的实时交通数据

	
	0x01
	实时交通数据包
	RD发往DSC，用于传输RD采集和处理的交通数据

	
	0x0A
	接收校验反馈信息数据包
	DSC发往RD，为DSC收到RD的实时交通数据包后的反馈信息


5.2 RD与DSC间的交通数据传输与反馈

RD与DSC间的交通数据与反馈机制保证了RD所采集和处理的交通数据按照要求及时、准确的传输至DSC。为RD与DSC间交通数据与反馈机制服务的传输与反馈类数据包共有两种，即实时交通数据包（0x01）和实时交通数据校验信息数据包（0x0A），分别用于RD向DSC传输实时交通数据和DSC向RD反馈数据接收情况及数据正确与否。

5.2.1 传输与反馈机制



RD与DSC间传输实时交通数据流程示意图

5.2.2 实时交通数据包

根据《公路交通情况调查工作固定式交通流量调查设备技术条件》中对设备级别的划分，视设备功能的不同将设备分为Ⅰ级、Ⅱ级、Ⅲ级三个级别。与之相对应，本协议将设备（RD）发往DSC的实时交通数据包也划分为三个类型。DSC在接收RD的实时交通数据包时，通过数据包中的“设备身份识别码”来区分实时交通数据包的类型。实时交通数据包为变长数据包，视设备调查断面车道数的不同而变化。

5.2.2.1 Ⅰ级设备实时交通数据包（0x01）格式

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	实时交通数据包
	0x01

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如某识别码001 11 10 2 06090001

应表示为 30 30 31 31 31 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	设备硬件错误码
	1
	“00”代表设备硬件工作正常；非“00”代表设备硬件工作异常。代码由各设备厂商自行定义，协议不做统一约定。当硬件异常时，各车道“跟车百分比”及以后字段均以“00”填充
	00－FF



	21
	调查内容
	1
	规定设备上传交通数据的内容，可由DSC控制
	01-02

	22
	年
	2
	年份，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	24
	月
	1
	月份
	01-0C

	25
	日
	1
	日
	01-1F

	26
	交通数据

处理周期
	1
	以分钟为单位，默认为5分钟，可由DSC控制
	01－3C

	27
	时间序号
	2
	为1－(1440/记录时段长度)之间的整型数，对应24h中的第1－(1440/记录时段长度)的交通数据处理周期，低位在前、高位在后
	01 00- A0 05

	29
	车道数
	1
	设备所处调查断面双向车道数，为1及2-18间的整型数，其中2-18间为“2”的整数倍。“01”代表单车道，“02”代表双车道，依此类推
	01，02，04，06，08，0A，0C，0E，10，12

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	车道号
	1
	单车道代码规则：上行01，下行03。2车道以上公路车道号代码规则：上行从内至外按11、12、13…连续编号；下行按31、32、33…连续编号。车道号排列规则：先上行、后下行，同一个行驶方向先内侧车道、后外侧车道。
	单车道上行：01

单车道下行：03

2车道以上公路上行：0B-13

2车道以上公路下行：1F-27

	
	跟车百分比
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头时距数据的基础上，计算该车道内车头时距小于指定时间的车辆占该车道全部车辆的百分比，小数部分四舍五入。传输时取百分数*100的整数位。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，跟车百分比取“00”
	00-64

	
	平均车头间距
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头间距数据的基础上，计算该车道机动车车头间距的算术平均值，以米为单位，小数部分四舍五入。低位在前、高位在后。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，平均车头间距取为该周期车头间距的采集值
	00 00-FF FF，但不得为“00 00”

	
	时间占有率
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的机动车（不含摩托车）通过调查断面所用时间之和与该交通数据处理周期时间长度的比值，小数部分四舍五入。数据传输时取百分数*100的整数位。
	00-64

	
	小型载货汽车交通量（简称小货）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的小型货车数量。低位在前、高位在后
	


	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	小货平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道小型货车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入。无交通量时以“00”填充，下同
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	中型载货汽车交通量（简称中货）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的中型货车数量。低位在前、高位在后
	

	
	中货平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道中型货车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	大型载货汽车交通量（简称大货）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的大型货车数量。低位在前、高位在后
	

	
	大货平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道大型货车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	小客车交通量

（简称小客）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的小型客车数量。低位在前、高位在后
	

	
	小客平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道小型客车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-FA

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	大客车交通量

（简称大客）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的大型客车数量。低位在前、高位在后
	

	
	大客平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道大型客车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	铰接及拖挂车（简称拖挂）交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的拖挂车数量。低位在前、高位在后
	

	
	拖挂平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道拖挂车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	拖拉机交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的拖拉机数量。低位在前、高位在后
	

	
	拖拉机平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道拖拉机地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-50

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	特大型货车交通量（简称特大货）
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的特大货数量。低位在前、高位在后
	

	
	特大货平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道特大货地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	摩托车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的摩托车数量。低位在前、高位在后
	

	
	摩托车平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道摩托车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	


示例数据：

9D 00 01 30 30 31 31 31 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31 00 01 D6 07 08 11 05 00 0F 04 0B 33 19 00 2A 00 00 00 03 00 53 03 00 66 02 00 68 00 00 00 02 00 61 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0C 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 67 02 00 54 01 00 68 00 00 00 02 00 4D 00 00 00 00 00 00 00 00 00 1F 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 5C 01 00 6C 01 00 55 01 00 56 01 00 46 00 00 00 00 00 00 00 00 00 20 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 5F 02 00 50 01 00 5A 01 00 6C 02 00 53 00 00 00 00 00 00 00 00 00  
数据包分解为：

9D 00





数据包长度，157字节

01





   
数据包类型，实时交通数据包

30 30 31 31 31 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31 设备身份识别码

00






设备硬件错误码，正常

01






调查内容，调查所有项目（不含预留字段）

D6 07





年份，2006年

08






月份，8月

11






日，17日

05






交通数据处理周期，5分钟

0F 00





时间序号，第15个交通数据处理周期

04






车道数，双向4个车道

0B






车道号11，上行第1车道数据开始标志

33






跟车百分比，51%

19 00





平均车头间距，25米

2A






时间占有率，42%

00 00





小货交通量，0辆

00






小货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

03 00





中货交通量，3辆

53






中货平均地点车速83公里/小时

03 00





大货交通量，3辆

66






大货平均地点车速，102公里/小时

02 00





小客交通量，2辆

68






小客平均地点车速，104公里/小时

00 00





大客交通量，0辆

00






大客平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00





拖挂交通量，2辆

61






拖挂平均地点车速，97公里/小时

00 00





拖拉机交通量，0辆

00






拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





特大货交通量，0辆

00






特大货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





摩托车交通量，0辆

00






摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

0C






车道号12，上行第2车道数据开始标志

33






跟车百分比，51%

19 00





平均车头间距，25米

2A






时间占有率，42%

00 00





小货交通量，0辆

00






小货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00





中货交通量，2辆

67






中货平均地点车速，103公里/小时

02 00





大货交通量，2辆

54






大货平均地点车速，84公里/小时

01 00





小客交通量，1辆

68






小客平均地点车速，104公里/小时

00 00





大客交通量，0辆

00






大客平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00





拖挂交通量，2辆

4D






拖挂平均地点车速，77公里/小时

00 00





拖拉机交通量，0辆

00






拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





特大货交通量，0辆

00






特大货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





摩托车交通量，0辆

00






摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

1F






车道号31，下行第1车道数据开始标志

33






跟车百分比，51%

19 00





平均车头间距，25米

2A






时间占有率，42%

00 00





小货交通量，0辆

00






小货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00





中货交通量,2辆

5C






中货平均地点车速，92公里/小时

01 00





大货交通量，1辆

6C






大货平均地点车速，107公里/小时

01 00





小客交通量，1辆

55






小客平均地点车速，84公里/小时

01 00





大客交通量，1辆

56






大客平均地点车速，86公里/小时

01 00





拖挂交通量，1辆

46






拖挂平均地点车速，70公里/小时

00 00





拖拉机交通量，0辆

00






拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





特大货交通量，0辆

00






特大货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





摩托车交通量，0辆

00






摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

20






车道号32，下行第2车道数据开始标志

33






跟车百分比51%

19 00





平均车头间距25米

2A






时间占有率42%

00 00





小货交通量，0辆

00






小货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00





中货交通量，2辆

5F






中货平均地点车速，94公里/小时

02 00





大货交通量，2辆

50






大货平均地点车速，80公里/小时

01 00





小客交通量，1辆

5A






小客平均地点车速，90公里/小时

01 00





大客交通量，1辆

6C






大客平均地点车速，108公里/小时

02 00





拖挂交通量，2辆

53






拖挂平均地点车速，83公里/小时

00 00





拖拉机交通量，0辆

00






拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





特大货交通量，0辆

00






特大货平均地点车速，0，无交通量时以0填充

00 00





摩托车交通量，0辆

00






摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

5.2.2.2 Ⅱ级设备实时数据包（0x01）格式

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	实时交通数据包
	0x01

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如某识别码001 11 10 2 06090001

应表示为 30 30 31 31 31 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	设备硬件错误码
	1
	“00”代表设备硬件工作正常；非“00”代表设备硬件工作异常。代码由各设备厂商自行定义，协议不做统一约定。当硬件异常时，各车道“跟车百分比”及以后字段均以“00”填充
	00－FF



	21
	调查内容
	1
	规定设备上传交通数据的内容，可由DSC控制。
	01-02

	22
	年
	2
	年份，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	24
	月
	1
	月份
	01-0C

	25
	日
	1
	日
	01-1F

	26
	交通数据

处理周期
	1
	以分钟为单位，默认为5分钟，可由DSC控制
	01－3C

	27
	时间序号
	2
	为1－(1440/记录时段长度)之间的整型数，对应24h中的第1－(1440/记录时段长度)的交通数据处理周期，低位在前、高位在后
	01 00 - A0 05

	29
	车道数
	1
	设备所处调查断面双向车道数，为1及2-18间的整型数，其中2-18间为“2”的整数倍。“01”代表单车道，“02”代表双车道，依此类推
	01，02，04，06，08，0A，0C，0E，10，12

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	车道号
	1
	单车道代码规则：上行01，下行03。2车道以上公路车道号代码规则：上行从内至外按11、12、13…连续编号；下行按31、32、33…连续编号。车道号排列规则：先上行、后下行，同一个行驶方向先内侧车道、后外侧车道。
	单车道上行：01

单车道下行：03

2车道以上公路上行：0B-13

2车道以上公路下行：1F-27

	
	跟车百分比
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头时距数据的基础上计算该车道内车头时距小于指定时间的车辆占该车道全部车辆的百分比，小数部分四舍五入。传输时取百分数*100的整数位。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，跟车百分比取“00”
	00-64

	
	平均车头间距
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头间距数据的基础上，计算该车道机动车车头间距的算术平均值，以米为单位，小数部分四舍五入。低位在前、高位在后。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，平均车头间距取为该周期车头间距的采集值
	00 00-FF FF，但不得为“00 00”

	
	时间占有率
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的机动车（不含摩托车）通过调查断面所用时间之和与该交通数据处理周期时间长度的比值，小数部分四舍五入。数据传输时取百分数*100的整数位。
	00-64

	
	小型汽车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理期内，该车道的小型汽车数量。低位在前、高位在后
	


	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	小型汽车

平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的小型汽车地点车速的算术平均值。无交通量时以“00”填充，下同
	00-FA

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	中型汽车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的中型汽车数量。低位在前、高位在后
	

	
	中型汽车

平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道中型汽车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	大型及特大型汽车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的大型及特大型汽车数量。低位在前、高位在后
	

	
	大型及特大型汽车平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道大型及特大型汽车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	铰接及拖挂（简称拖挂）交通量
	2
	在DSC指定的交通数据传输周期内，该车道的拖挂车数量。低位在前、高位在后
	

	
	拖挂平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道拖挂车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	起始字节
	字段名称
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	预留
	2
	
	

	
	拖拉机流量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的拖拉机数量。低位在前、高位在后
	

	
	拖拉机平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道拖拉机地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-50

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	摩托车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的摩托车数量。低位在前、高位在后
	

	
	摩托车平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道摩托车地点车速的算术平均值，小数部分四舍五入
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	


示例数据：

79 00 01 30 30 31 31 32 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31 00 01 D6 07 08 11 05 00.0F 04 0B 33 19 00 2A 00 00 00 03 00 53 03 00 66 02 00 68 00 00 00 02 00 61 0C 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 67 02 00 54 01 00 68 00 00 00 02 00 4D 1F 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 5C 01 00 6B 01 00 55 01 00 56 01 00 46 20 33 19 00 2A 00 00 00 02 00 5F 02 00 50 01 00 5A 01 00 32 02 00 53  
数据包分解为：

79 00






数据包长度，121字节

01







数据包类型，实时交通数据包

30 30 31 31 32 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31 设备身份识别码

00







设备硬件错误码，正常

01







调查内容，调查所有项目（不含预留字段）

D6 07





   
年份，2006年，低位在前、高位在后

08







月份，8月

11







日，17日

05







交通数据处理周期，5分钟

0F 00





   
时间序号，15

04







车道数，双向4个车道

0B







车道号11，上行第1车道数据开始标志

33







跟车百分比，51%

19 00






平均车头间距，25米

2A







时间占有率，42%

00 00






小型汽车交通量，0辆

00







小型汽车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

03 00






中型汽车交通量，3辆

53







中型汽车平均地点车速，83公里/小时

03 00






大型及特大型汽车交通量，3辆

66







大型及特大型汽车平均地点车速，102公里/小时

02 00






拖挂车交通量，2辆

68







拖挂车平均地点车速，104公里/小时

00 00






拖拉机交通量，0辆

00







拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00






摩托车，2辆

61







摩托车平均地点车速，97公里/小时

0C







车道号12，上行第2车道数据开始标志

33







跟车百分比，51%

19 00






平均车头间距，25米

2A







时间占有率，42%

00 00






小型汽车交通量，0辆

00







小型汽车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00






中型汽车交通量，2辆

67







中型汽车平均地点车速，103公里/小时

02 00






大型及特大型汽车交通量，2辆

54







大型及特大型汽车平均地点车速，84公里/小时

01 00






拖挂车交通量，1辆

68







拖挂车平均地点车速，104公里/小时

00 00






拖拉机交通量，0辆

00







拖拉机平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00






摩托车，2辆

4D







摩托车平均地点车速，77公里/小时

1F







车道号31，下行第1车道数据开始标志

33







跟车百分比，51%

19 00






平均车头间距，25米

2A







时间占有率，42%

00 00






小型汽车交通量，0辆

00







小型汽车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00






中型汽车交通量，2辆

5C







中型汽车平均地点车速，92公里/小时

01 00






大型及特大型汽车交通量，1辆

6B







大型及特大型汽车平均地点车速，107公里/小时

01 00






拖挂车交通量，1辆

55







拖挂车平均地点车速，85公里/小时

01 00






拖拉机交通量，1辆

56







拖拉机平均地点车速，86公里/小时

01 00






摩托车，1辆

46







摩托车平均地点车速，70公里/小时

20







车道号32，下行第2车道数据开始标志

33







跟车百分比，51%

19 00






平均车头间距，25米

2A







时间占有率，42%

00 00






小型汽车交通量，0辆

00







小型汽车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

02 00






中型汽车交通量，2辆

5F







中型汽车平均地点车速，95公里/小时

02 00






大型及特大型汽车交通量，2辆

50







大型及特大型汽车平均地点车速，80公里/小时

01 00






拖挂车交通量，1辆

5A







拖挂车平均地点车速，90公里/小时

01 00






拖拉机交通量，1辆

32







拖拉机平均地点车速，50公里/小时

02 00






摩托车交通量，2辆

53







摩托车平均地点车速，83公里/小时

5.2.2.3 Ⅲ级设备实时数据包（0x01）格式

	起始字节
	字段名称
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	实时交通数据包
	0x01

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如某识别码001 11 10 2 06090001

应表示为 30 30 31 31 31 31 30 32 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	设备硬件

错误码
	1
	“00”代表设备硬件工作正常；非“00”代表设备硬件工作异常。代码由各设备厂商自行定义，协议不做统一约定。当硬件异常时，各车道“跟车百分比”及以后字段均以“00”填充
	00－FF




	起始字节
	字段名称
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	21
	调查内容
	1
	规定设备上传交通数据的内容，可由DSC控制。
	01-02

	22
	年
	2
	年份，低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	24
	月
	1
	月份
	01-0C

	25
	日
	1
	日
	01-1F

	26
	交通数据

处理周期
	1
	以分钟为单位，默认为5分钟，可由DSC控制
	01－3C

	27
	时间序号
	2
	为1－(1440/记录时段长度)之间的整型数，对应24h中的第1－(1440/记录时段长度)的交通数据处理周期，低位在前、高位在后
	01 00 - A0 05

	29
	车道数
	1
	设备所处调查断面双向车道数，为1及2-18间的整型数，其中2-18间为“2”的整数倍。“01”代表单车道，“02”代表双车道，依此类推
	01，02，04，06，08，0A，0C，0E，10，12

	
	车道号
	1
	单车道代码规则：上行01，下行03。2车道以上公路车道号代码规则：上行从内至外按11、12、13…连续编号；下行按31、32、33…连续编号。车道号排列规则：先上行、后下行，同一个行驶方向先内侧车道、后外侧车道。
	单车道上行：01

单车道下行：03

2车道以上公路上行：0B-13

2车道以上公路下行：1F-27

	
	跟车百分比
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头时距数据的基础上，计算该车道内车头时距小于指定时间的车辆占该车道全部车辆的百分比，小数部分四舍五入。传输时取百分数*100的整数位。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，跟车百分比取“00”；当设备不具备采集车头时距功能时，以“FF”填充
	00-64，FF

	起始字节
	字段名称
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	平均车头间距
	2
	在DSC指定的交通数据处理周期内，在逐一采集机动车（不含摩托车）车头间距数据的基础上，计算该车道机动车车头间距的算术平均值，以米为单位。小数部分四舍五入。低位在前、高位在后。当某车道某交通数据处理周期无交通量时，平均车头间距取为该周期车头间距的采集值；当设备不具备采集车头间距功能时，以“FF FF”填充
	00 00-FF FF，但不得为“00 00”

	
	时间占有率
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的机动车（不含摩托车）通过调查断面所用时间之和与该交通数据处理周期时间长度的比值小数部分四舍五入。数据传输时取百分数*100的整数位。当设备不具备采集时间占有率功能时，以“FF”填充
	00-64

	
	一般机动车

（不含摩托车）

交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理期内，该车道的一般机动车（不含摩托车）数量。低位在前、高位在后
	

	
	一般机动车（不含摩托车）平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的一般机动车（不含摩托车）地点车速的算术平均值。无交通量时以“00”填充，下同
	00-FA

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	

	
	摩托车交通量
	2
	在DSC指定的交通数据处理期内，该车道的摩托车数量。低位在前、高位在后
	


	起始字节
	字段名称
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）或样例

	
	摩托车平均地点车速
	1
	在DSC指定的交通数据处理周期内，该车道的摩托车地点车速的算术平均值
	00-96

	
	预留
	2
	
	

	
	预留
	2
	
	


示例数据：

49 00 01 30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31 00 01 D6 07 08 11 05 00 0F 04 0B 23 19 00 2A 03 00 53 00 00 00 0C 23 19 00 2A 03 00 53 00 00 00 1F 23 19 00 2A 03 00 53 00 00 00 20 23 19 00 2A 03 00 53 00 00 00

数据包分解为：

49 00




数据包长度，73字节

01





数据包类型，实时交通数据包

30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31 设备身份识别码

00





设备硬件错误码，正常

01





调查内容，调查所有项目（不含预留字段）

D6 07




年份，2006年，低位在前、高位在后

08





月份，8月

11





日，17日

05





交通数据处理周期，5分钟

0F 00




 时间序号，15

04





车道数，双向4个车道

0B





车道号11，上行第1车道数据开始标志

23





跟车百分比，35%

19 00




平均车头间距，25米

2A





时间占有率，42%

03 00




一般机动车（不含摩托车）交通量，3辆

53





一般机动车（不含摩托车）平均地点车速，83公里/小时

00 00




摩托车交通量，0辆

00





摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

0C





车道号12，上行第2车道数据开始标志

23





跟车百分比，35%

19 00




平均车头间距，25米

2A





时间占有率，42%

03 00




一般机动车（不含摩托车）交通量，3辆

53





一般机动车（不含摩托车）平均地点车速，83公里/小时

00 00




摩托车交通量，0辆

00





摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

1F





车道号31，下行第1车道数据开始标志

23





跟车百分比，35%

19 00




平均车头间距，25米

2A





时间占有率，42%

03 00




一般机动车（不含摩托车）交通量，3辆

53





一般机动车（不含摩托车）平均地点车速，83公里/小时

00 00




摩托车交通量，0辆

00





摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

20





车道号32，下行第2车道数据开始标志

23





跟车百分比，35%

19 00




平均车头间距，25米

2A





时间占有率，42%

03 00




一般机动车（不含摩托车）交通量，3辆

53





一般机动车（不含摩托车）平均地点车速，83公里/小时

00 00




摩托车交通量，0辆

00





摩托车平均地点车速，0，无交通量时以0填充

5.2.2.4 调查内容代码

实时交通数据包中的“调查内容”应能根据DSC指令进行调整，具体如下：

“01”表示调查包括分车类（型）的交通流量、平均地点车速、跟车百分比、平均车头间距、时间占有率在内的项目，但不调查预留字段内容；

“02”表示调查所有项目，包括分车类（型）的交通流量、车速、跟车百分比、平均车头间距、时间占有率等项目以及两个预留字段的内容。

5.2.3 实时交通数据校验信息数据包（0x0A）

DSC收到RD传输的“实时交通数据包”（0x01）后即对数据包进行正确性校验。实时交通数据包通过正确性校验后，DSC向RD发送“实时交通数据校验信息数据包”（0x0A）以反馈数据正确代码，表明DSC已收到RD“实时交通数据包”（0x01）且数据包格式和内容正确；“实时交通数据包”（0x01）未通过正确性校验时，DSC在其数据错误日志记录中增加相应记录，同时向RD发送“实时交通数据校验信息数据包”（0x0A）以反馈数据错误代码，表明DSC已收到RD“实时交通数据包”（0x01）但数据包格式和内容有错误。每24小时实时交通数据包差错率超过10%的RD将列入重点期间性能核查范围。

实时交通数据校验信息数据包（0x0A）格式如下：

	起始字节
	字段
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	实时交通数据校验信息数据包
	0x0A

	4
	校验结果信息代码
	2
	
	


“实时交通数据校验信息数据包”（0x0A）为定长数据包，包长为5个字节。当反馈数据正确代码时，“校验结果信息代码”取值为“FF FF”；当反馈数据错误代码时，“校验结果信息代码”将取值为发现的第一个错误的错误代码（错误代码见下表）。

实时交通数据包校验代码如下：

	校验代码分类
	数据包符合性
	数据包逻辑性
	数据包连续性
	代码

	数据正确代码
	符合
	正确
	连续无间断传输
	FF FF

	数据错误代码
	实时交通数据包长度大于DSC存储的标准值
	
	
	01 01

	
	实时交通数据包长度小于DSC存储的标准值
	
	
	02 01

	
	“数据包类型”字段值超范围
	
	
	03 01

	
	“设备身份识别码”与DSC存储值不符
	
	
	04 01

	
	“年”字段值与当前年份不符
	
	
	05 01

	
	“月”字段值与当前月份不符
	
	
	06 01

	
	“日”字段值与当前日不符
	
	
	07 01

	
	“时间序号”字段值超范围
	
	
	08 01

	
	“车道数”字段值与DSC存储值不符
	
	
	09 01

	
	“车道号”字段值超范围
	
	
	0A 01

	
	“跟车百分比”字段值超范围
	
	
	0B 01

	
	“时间占有率”字段值超范围
	
	
	0C 01


	校验代码分类
	数据包符合性
	数据包逻辑性
	数据包连续性
	代码

	数据错误代码
	平均地点车速超范围
	
	
	0D 01

	
	“调查内容”字段值超范围
	
	
	0E 01

	
	“交通数据处理周期”字段值超范围
	
	
	0F 01

	
	“车道号”顺序中行驶方向未按上下行、车道未按从内侧至外侧顺序排列
	
	
	10 01

	
	硬件错误码非“00”，各车道“跟车百分比”及以后字段不为“00”
	
	
	11 01

	
	
	某车道无交通量，该车道“跟车百分比”不为“00”
	
	01 02

	
	
	“平均车头间距”字段为“00”
	
	02 02

	
	
	某车道内有交通量，该车道“时间占有率”为“00”；或某车道无交通量，该车道“时间占有率”不为“00”
	
	03 02

	
	
	某车道某车型有交通量，该车道对应车型平均地点车速为“00”
	
	04 02

	校验代码分类
	数据包符合性
	数据包逻辑性
	数据包连续性
	代码

	数据错误代码
	
	某车道某车型无交通量，该车道对应车型平均地点车速不为“00”
	
	05 02

	
	
	在某交通数据处理周期内，任意一个车道的平均每分钟交通量大于50辆
	
	06 02

	
	
	
	任意相邻两实时交通数据包的“时间序号”不连续
	01 03

	
	
	
	任意相邻的、时间序号连续的两个实时交通数据包的上传时间差大于交通数据处理周期时段长的2倍
	02 03

	
	
	
	DSC在每个小时的时间起点+2倍交通数据处理周期时段长的时刻验证上1小时收到的实时交通数据包数量，不符合规定数量的判为数据不完整
	03 03


5.3 RD与DSC间的交互

RD与DSC间的交互机制用于RD判断与DSC间通讯链路状态及DSC工作状态和DSC取得RD系统信息。为RD与DSC间的交互机制服务的数据包有RD与DSC间应答数据包（0x02）和RD端应答系统信息数据包（0x08）两种。

5.3.1 RD与DSC间交互机制

5.3.1.1 RD判断与DSC间通讯链路及DSC状态

RD将“RD与DSC间应答数据包”（0x02）发往DSC，DSC收到数据包后判断数据库中是否有此RD的信息。如有此RD信息，DSC将接收到的“RD与DSC间应答数据包”（0x02）附入说明信息（“询问与回复”字段取值02）后返回给RD；如DSC无此RD信息，DSC将接收到的“RD与DSC间应答数据包”（0x02）附入说明信息（“询问与回复”字段取值03）后返回给RD。

RD若收到DSC反馈的“RD与DSC间应答数据包”（0x02），则说明此时RD与DSC间连接链路正常且DSC服务器状态正常；RD若发往DSC“RD与DSC间应答数据包”（0x02），DSC没有向RD反馈“RD与DSC间应答数据包”（0x02），则说明此时RD与DSC间连接链路异常或DSC服务器状态异常。


RD判断与DSC间通讯链路及DSC状态示意图

5.3.1.2 DSC取得RD系统信息

DSC将“RD与DSC间应答数据包”（0x02）发往RD（数据包“询问与回复”字段取值09），RD收到数据包后应向DSC反馈“RD端应答系统信息数据包”（0x08），以向DSC说明RD自身的系统信息。


DSC取得RD系统信息示意图

5.3.2 RD与DSC间应答数据包（0x02）格式

	起始

字节
	字段
	长度

(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包

长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包

类型
	1
	0x02
	

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	询问与回复信息
	1
	1、此数据包用于RD判断与DSC间通讯链路及DSC状态时：RD发往DSC时本字段取值“01”；当DSC有此RD信息时回复数据包中本字段取值“02”，当DSC无此RD信息时回复数据包中本字段取值“03”。

2、此数据包用于DSC询问RD系统信息时，本字段取值“09”
	01，02，03，09


5.3.3 RD端应答系统信息数据包（0x08）格式

	起始字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	RD端应答系统信息数据包
	0x08

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	年份
	2
	低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF，如2006表示为D6 07

	22
	月份
	1
	
	01-0C

	23
	日
	1
	
	01-1F

	24
	小时
	1
	
	00-18

	25
	分钟
	1
	
	00-3C

	26
	秒
	1
	
	00-3C

	27
	交通数据

处理周期
	2
	
	00-A0 05

	29
	调查内容
	1
	
	01，02

	30
	RD向某DSC传输数据时，该DSC的IP
	4
	
	如202.106.0.20表示为CA 6A 00 14

	34
	RD的站点编号
	15
	HEX ASCII站点编号，不足部分填0x00
	G025L10213073表示为：47 30 32 35 4C 31 30 32 31 33 30 37 33 30 00

	49
	跟车百分比鉴别时间
	1
	
	00-FF，但不得为“00”

	50
	当前传输方式
	1
	有线网络传输：01

无线网络传输：02
	01，02


注：跟车百分比指车头时距小于等于指定时间的车辆占全部车辆百分比。上述“指定时间”即为“跟车百分比鉴别时间”

5.4  DSC与RD间的指令与反馈

DSC与RD间的指令与反馈机制用于DSC远程修改RD运行参数及确认修改结果。DSC发往RD的运行参数修改指令数据包有“站点编号修改指令数据包”（0x03）、“IP修改指令数据包”（0x04）、“RD时钟设置修改指令数据包”（0x05）、“交通数据调查内容修改指令数据包”（0x06）、“交通数据处理周期修改指令数据包”（0x07）、“跟车百分比鉴别时间修改指令数据包”（0x0B）等6个；RD收到DSC发送的指令数据包后对自身运行参数进行修改，修改完毕后RD即刻向DSC回复“RD端应答系统信息数据包”（0x08）以确认修改结果。
为了保证RD的安全，DSC控制RD的指令数据包须包含由RD定义的用户名和密码。RD接收到DSC发送的指令数据包后，首先应确认该包中的用户名和密码，然后再完成DSC的相关指令。该用户名及密码可由RD登录相应DSC的专用网站后自行定义并由DSC进行储存。RD登录DSC专用网站定义用户名及密码的过程为：RD站点登录DSC专用网站，通过专用界面建立自己设备的用户名及密码，之后由DSC存储管理，并在DSC发送控制RD数据包时由DSC使用。在第一次登录DSC专用网站时，RD应使用“设备身份识别码”的“设备生产厂商代码”（设备身份识别码的前三位Acsii码）作为登录该网站的登录名和密码，登录后建议及时更改该网站的登录密码。
5.4.1 DSC与RD间的指令与反馈机制


DSC与RD间指令与反馈机制示意图

5.4.2 RD修改运行参数后的生效规则

DSC可以远程修改RD的运行参数共有6个，即RD的站点编号、RD内储存的DSC IP地址、RD时钟、交通数据调查内容、交通数据处理周期、跟车百分比鉴别时间。当DSC远程修改RD运行参数成功并得到RD确认后（RD向DSC发送0x08数据包），本协议规定各参数的修改生效机制如下：

RD时钟：立刻执行，并在DSC修改RD时钟成功后的下一个实时交通数据包中体现；

RD内储存的DSC IP地址：在DSC修改RD存储的DSC IP地址成功后的下一个小时起点生效，并在该小时的第一个实时交通数据包中体现；

RD站点编号：在DSC修改RD站点编号成功后的下一个小时起点生效；

交通数据调查内容：在DSC修改RD交通数据调查内容成功后的下一个小时起点生效，并在该小时的第一个实时交通数据包中体现；

交通数据处理周期：在DSC修改RD交通数据处理周期成功后的下一个小时起点生效，并在该小时的第一个实时交通数据包中体现；

跟车百分比鉴别时间：在DSC修改RD跟车百分比鉴别时间成功后的下一个小时起点生效，并在该小时的第一个实时交通数据包中体现。

5.4.3 指令数据包格式

5.4.3.1 站点编号修改指令数据包（0x03）格式

	起始字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	站点编号修改指令数据包
	0x03

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	新站点编号
	15
	HEX ASCII站点编号，不足部分填0x00
	如G025L10213073表示为：47 30 32 35 4C 31 30 32 31 33 30 37 33 30 00


5.4.3.2 IP修改指令数据包（0x04）格式
	起始

字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	IP修改指令数据包
	0x04

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	新DSC IP
	4
	新设置的DSC IP地址
	如202.106.0.20：

CA 6A 00 14


5.4.3.3 RD时钟设置修改指令数据包（0x05）格式

	起始

字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	0x05
	0x05

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	年
	2
	低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF，如2006表示为D6 07

	38
	月
	1
	
	01-0C

	39
	日
	1
	
	01-1F

	40
	小时
	1
	
	00-18

	41
	分
	1
	
	00-3C

	42
	秒
	1
	
	00-3C


5.4.3.4 交通数据调查内容修改指令数据包（0x06）格式

	起始

字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	交通数据调查内容修改指令数据包
	0x06

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	新调查内容
	1
	解释见本协议5.2.2.4
	01，02


5.4.3.5 交通数据处理周期修改指令数据包（0x07）格式

	起始

字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	交通数据处理周期修改指令数据包
	0x07

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	更新的交通数据处理周期
	2
	修改后的交通数据处理周期必须为正整数
	00-A0 05


5.4.3.6 跟车百分比鉴别时间修改指令数据包（0x0B）格式

	起始

字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	修改交通数据处理周期数据包
	0x07

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	更新的跟车百分比鉴别时间
	1
	以秒为单位
	00-FF，但不得为“00”


注：跟车百分比指车头时距小于等于指定时间的车辆占全部车辆百分比。上述“指定时间”即为“跟车百分比鉴别时间”

5.4.3.7 RD端应答系统信息数据包（0x08）格式

RD端应答系统信息数据包（0x08）的格式参见本协议5.3.3。须指出的是，当DSC向RD发送指令数据包修改RD运行参数，RD向DSC反馈“RD端应答系统信息数据包”（0x08）以说明运行参数修改结果时，该包中的RD运行参数字段应给出被修改后的新参数，无论该参数在当前生效与否；除此以外，RD向DSC发送的“RD端应答系统信息数据包”（0x08）均应给出RD当前实际使用的运行参数。

5.5 保证数据完整性

RD在向DSC发送实时交通数据包（0x01）的过程中，受自身工作状态、通讯等因素影响，可能发生数据错误（错误的交通数据将被DSC舍弃）、数据中断等问题，从而造成DSC交通数据的不完整。为了保证DSC接收与存储交通数据的完整性，本协议定义了DSC与RD间的保证数据完整性机制。当DSC发现数据不完整时，向RD发送“实时交通数据重新传输指令数据包”（0x09），RD收到指令后根据要求即刻向DSC传输指定时间序号的“实时交通数据包”（0x01），DSC收到指定时间序号的“实时交通数据包”（0x01）后进行数据校验并向RD反馈“实时交通数据校验信息数据包”（0x0A）。
5.5.1 保证数据完整性机制


保证数据完整性机制示意图

5.5.2 实时交通数据重新传输指令数据包（0x09）格式

	起始字节
	字段
	长度(字节)
	解释
	数据范围（HEX）

	1
	数据包长度
	2
	发送数据包的总长度，包含本字段长度。低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF

	3
	数据包类型
	1
	实时交通数据重新传输指令数据包
	0x09

	4
	设备身份识别码
	16
	HEX ASCII设备身份识别码
	例如001 13 10 0 06090001表示为30 30 31 31 33 31 30 30 30 36 30 39 30 30 30 31

	20
	用户名
	8
	HEX ASCII用户名，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	28
	密码
	8
	HEX ASCII密码，不足部分填0x00
	如ABC123表示

为：41 42 43 31 32 33 00 00

	36
	年
	2
	低位在前、高位在后
	00 00 – FF FF，如2006表示为D6 07

	38
	月
	1
	
	01-0C

	39
	日
	1
	
	01-1F

	40
	起点时间序号
	2
	为1－(1440/交通数据处理周期长度)之间的整型数，对应一天中的第1－(1440/交通数据处理周期长度)的时间间隔，低位在前，高位在后
	01-A0 05

	42
	止点时间序号
	2
	为1－(1440/交通数据处理周期长度)之间的整型数，对应一天中的第1－(1440/交通数据处理周期长度)的时间间隔，低位在前，高位在后
	01-A0 05，应大于等于“起点时间序号”的字段值


注：假设“起点时间序号”字段取值为a，“止点时间序号”字段取值为b。当a=b时，代表RD应向DSC重新传输时间序号为a的一个交通数据处理周期的“实时交通数据包”；当b>a时，代表RD应向DSC重新传输自第a个时间序号起（含第a个时间序号），至第b个时间序号止（含第b个时间序号）的b-a+1个交通数据处理周期的“实时交通数据包”。

5.5.3 实时交通数据包（0x01）格式

见本协议5.2.2.1、5.2.2.2、5.2.2.3。

5.5.4 实时交通数据检验信息数据包（0x0A）格式

见本协议5.2.3。

6  通用测试程序

通过下载或分发的渠道向设备检测方、设备使用者及设备生产厂商提供通用测试程序，其目的如下：

1、向设备生产厂商提供DSC详细工作流程的解释，并提供DSC数据接收的模拟环境，以便于规范RD数据发送程序的编制和所发送数据的规范化、标准化。RD数据发送程序的程序编制者应在模拟环境中调试成功后再与DSC通联并传输数据。

2、向设备检测方、设备使用者提供数据检测工具，以完成下述检测工作：

- RD与DSC通讯长连接检测

提供专用的通讯长连接检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 断点续传检测

提供专用的断点续传检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 实时交通数据包差错率检测

提供专用的实时交通数据包差错率检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改站点编号数据包检测

提供专用的修改站点编号数据包检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改站点IP数据包检测

提供专用的修改站点IP数据包检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改站点时间数据包检测

提供专用的修改站点时间数据包检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改交通数据调查内容检测

提供专用的修改交通数据调查内容检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改交通数据处理周期内容检测

提供专用的修改交通数据处理周期内容检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 修改跟车百分比鉴别时间内容检测

提供专用的修改跟车百分比鉴别时间内容检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

- 实时交通数据重新传输数据包检测

提供专用的实时交通数据重新传输数据包检测模块，具体操作见模拟环境帮助文档。

为了统一RD数据发送程序的编程结构，通用测试程序的帮助文档中还包含了为设备生产厂商提供的客户端示例开发代码，示例代码使用了VB、Delphi、VC、VC#等几种常用编程语言，制作了客户端示例代码，提供给客户端开发者作为参考，具体操作见模拟环境帮助文档。

7  设备硬件工作状态代码信息反馈

在“实时交通数据包”（0x01）内，定义了“设备硬件错误信息”字段，由RD向DSC实时发送其硬件工作状态。若该字段为“00”表示设备硬件工作正常，非“00”代表设备硬件工作异常。异常代码由各设备厂商自行定义，协议不做统一约定。当某RD硬件工作异常并发送异常代码时，DSC将在其专用网站予以公告，以便于相关厂商进行设备维护。
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